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П Р Е Д И С Л 0 В 1 Е . 

Съ 1 8 9 8 года по р а с п о р я ж е н ш У п р а в л е ш я В о д я н ы х ъ 
и Ш о с с е й н ы х ъ С о о б щ е н ш и Торговыхъ П о р т о в ъ произво-т 
д я т с я систематичесшя и з ы с к а ш я въ Б а л т ш е к о м ъ морй, съ 
ц-блью выбора мг1;стъ, для устройства портовъ убйжшцъ, для 
каботажнаго судоходства, о д и с а ш я таковыхъ и составления 
проектныхъ предположены. 

И з ы с к а ш я производятся подъ руководствомъ инженера 
В . Ю . Руммеля при ближайшемъ участии его помощника 
инженера Силича. Съ 1 8 9 8 года по 1 я н в а р я 1902 года 
изс.тЬдованьг слйдуюшдя портовыя местности: устье р ^ к и 
Луги, устье р'Ъки Н а р о в ы съ. pfotoio Россонью, соединяющей 
Н а р о в у съ Лугою, гавань Махольмъ, П о р т ъ - К у н д а съ Тольс -
бургомъ, изслгЬдовано побережье между Махольмомъ и 
У с т ь - Н а р о в о ю , гавани Локса и Х а р р а въ Попонвикскомъ 
залив-];, г авани Ш п и т г а м н ъ и В е р д е р ъ въ Моонзунд'Ь. гавань 
Г а й н а ш ъ , гавань Залисмюнде и П а в л о в с к а я гавань . 

Н а с т о я щ ш выпускъ п о с в я щ е е ъ описашю результатовъ 
изысканш, произведенныхъ съ 1 8 9 8 по 1 9 0 0 г. и обнимаетъ 
описаше устья р . Н а р о в ы съ Нарвскимъ портомъ, устья р. 
Л у г и съ р . Россонью, П о р т ъ - К у н д а съ Тольсбургомъ, М а -
хольмъ и побережье отъ Махольма к ъ устью р. Н а р о в ы . 

Слйдующш выпускъ будетъ посвященъ о п и с а н ш гаваней 
Локсп, Х а р р а , Павловской гавани, ПГпитгамна и В е р дера. 

Съ 1902 года производятся изы ск аш я въ гавани П о л а н -
генъ на П р у с с к о й границ^ и в ъ м. Ро1енъ на западномъ 
побережьи Р и ж с к а г о залива. Кромй того, въ программу изы-
сканш вошло устье р. И р б е между Виндавою и Домеснесомъ, 
а т а к ж е на остров^ Д а г о гавань К е р т е л ь . 

Зав 'Ьдывающш издашями А. М г и ш р ъ . 
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Н А Р В С К 1 Й П О Р Т Ъ . 

Г Л А В А I. 

О б щ е е о п и е а т е . 

§ 1 Нарвскш заливъ. 

Нарвская губа составляете часть Финскаго залива и располо-
жена на южномъ его берегу, между 26° 40' и 28° 8' восточной 
долготы отъ Гринвича. 

Крайними ея пунктами служитъ Кургальскш мысъ на восток'Ь 
и мысъ Гулю-Неми на западф. Съ севера она ограничивается незна-
чительными островами, разбросанными между ГогландОмъ и Сес-
каромъ: Большимъ и Малымъ Тютерсомъ, Вигрундомъ и Гофтами. 
Разстояше между мысомъ Гулю-Неми и Кургальстшмъ мысомъ 45 
миль, а отъ южнаго берега залива до острова Б. Тютерса 24 
мили *). Ширина Финскаго залива въ этомъ м^стй до 60 миль. 
Острова Лавенъ-Сари и Гогландъ дйлятъ его на дв4 части, по 
которымъ идутъ отдельные корабельные ходы въ Кронштадта и 
Петербурга. Отъ южнаго изъ нихъ Нарвская губа отстоитъ въ 
20 мшгяхъ. Въ западной части губы—Нарвскш рейдъ съ пор-
томъ въ р-Ьк'Ь HapoBi. При усть'Ь **) раскинулись местечко Усть-
Нарова и сильно развивнияся въ последнее время Шмецке и 
Мерекюль. ' 

Къ западу отъ р. Наровы впадаютъ въ море дв'Ь неболышя 
рйчЕИ Пурцъ-1оки и Пюга-1оки; дальше—маленькая гавань Ма-
хольмъ и Портъ-Кунда. 

*) Лощя Балтшскаго моря. 
**) 59° 28' 5" rib в. шир. 28° 2' 23" восточн. долготы отъ Гринвича' (Маякъ) 

1* 
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Берегъ по всей губй песчанистый и низменный. Отдельный 
возвышенности не превосходятъ 220 ф. Образованы онй изъ песча-
ныхъ дюнъ, тянущихся обыкновенно въ два ряда. У Кургальскаго 
мыса он& достигаютъ наиболыпаго развитая; загЬмъ исчезаютъ у 
деревни Мерекюля, гдгЪ выклинивается къ морю скала изъ плитнаго 
песчаника съ прослойками глины. Дюны густо поросли хвойнымъ 
л'Ьсомъ, который у Мерекюля сменяется лиственнымъ. Причину 
появлешя и роста дюнъ можно видеть въ плоскомъ побережье и 
въ широкой намывной песчаной полосЬ, образовавшейся за счетъг 

принесеннаго волнешемъ, рыхлаго матер1ала отъ разрушешя по-
родъ механическою деятельностью моря. Ташя мгЬста—широкая 
намывная полоса и плоскШ берегъ—представляютъ собой вс4 
благопр1ятныя условия для образования и дальнгМшаго роста при-
морскихъ дюнъ. Количество приносимаго песка настолько велико, 
что онъ пересыпалъ русло р4ки Россони, которая изъ самостоя-
т е л ь н а я рукава р4ки Луги превратилась въ притокъ р'Ьки Наровы*). 

Движеше Нарвскихъ дюнъ въ настоящее время уже прекра-
тилось. Он1! густо поросли л'Ьсомъ и нгЬтъ основан1я предпола-
гать, чтобы движете это возобновилось, если только не будутъ 
уничтожены л^са. 

Движеше дюннаго песка еще весьма недавно было предме-
томъ заботъ Нарвской Думы, которая постановила „нарезать на 
переносныхъ пескахъ между маякомъ и спасательной станщен 
около 80 участковъ грунтовъ и отдавать на нравахъ наслед-
ственной аренды... для скор'Мшаго укрЗшлешя этихъ переносныхъ 
и весьма вредныхъ для всего местечка песковъ (1877 г . )" . Въ 
настоящее время уже весьма небольшой кусокъ между маякомъ 
и таможеннымъ ностомъ служитъ еще источникомъ для перенос-
ныхъ песковъ, но уже его вл1яше незначительно, и вероятно 
онъ скоро покроется растительностью и строешями, и влшше его 
совершенно исчезнетъ. Отъ деревни Мерекюль дал4е къ западу 
морской берегъ м4няетъ свой характеръ. Онъ становится крутъ 
и обрывистъ и состоитъ изъ плитнаго песчаника съ прослойками 
глины. Эти породы разрушаются моремъ и прилегакяцШ берегъ 
усЬянъ голышомъ и валунами. 

*) Мушкетовъ, курсъ геожогш. Т. III. 
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При господствующемъ в'ЬтргЬ. юго-западномъ, течете направ-
ляется по преимуществу къ востоку. Это течете перекатываетъ 
песчаные наносы и отлагаетъ ихъ у каждаго мыса или берега, 
перпендикулярнаго къ направлетю господствующаго в'Ьтра. Дей-
ствительно наибольшая ширина намывной полосы принадлежитъ 
восточной части бухты. Даже самая незначительная неправиль-
ность въ очертанш берега, напрюгЬръ, въ видгЬ мыска, вызываетъ 
немедленно появлете песчаныхъ косъ, отмелей, какъ то: у селе-
шя Гакгофъ и у р^чки Пурцъ-1оки. 

§ 2 Нарвскш рейдъ. 

Собственно Нарвскимъ рейдомъ, гд4 суда помимо стоянки 
обыкновенно догружаются до полной осадки, слйдуетъ считать 
восточную часть губы на Б мили къ W и N отъ маяка. - Самая 
стоянка судовъ—противъ устья р^ки, въ разстоянш 2,28 миль 
отъ берега. ЗдФсь поставлены 5 буевъ на мертвыхъ якоряхъ. 
Вей они лежатъ на одной линш NM), съ промежутками 150—-
200 саж. Глубина на рейд$ у стоянки судовъ отъ 54 ф. до 60 ф. 
MopcKia горизонтали глубинъ расположены въ нижесл'З&дующихъ 
среднихъ разстояшяхъ отъ берега: 

горизонталь 30 фут. — 6 5 0 саж. отъ берега, 
горизонталь 24 фут. — 5 7 5 „ „ 
горизонталь 18 фут. — 3 5 0 „ „ „ 
горизонталь 9 фут. — 2 4 5 „ „ „ 
горизонталь 6 фут. —отъ 80 до 200 саж. 

Нарвскш рейдъ открыть для всЬхъ в'Ьтровъ отъ AVNW до N 
и считается опаснымъ. Господствующей вгЬтеръ SAY не принадле-
житъ къ числу самыхъ сильныхъ. Напротивъ того в^тры N и NW, съ 
незначительною годовою продолжительностью, по сил4 нревосхо-
дятъ господствующей вйтеръ. 

Дно на рейд^ до горизонтали 36 футовъ чистый песовъ, а 
дальше залегаетъ илъ съ пескомъ. -Лодгя русскаго берега Балтш-
скаго моря считаетъ грунтъ у буевъ хорошимъ якорнымъ грун-
томъ и объясняетъ несчастные случаи съ судами на рейдй дурными 
канатами, маловесными якорями и плохимъ состояшемъ буевъ. 



Подходъ къ Нарвскому рейду указывается маякомъ, поста-
вленнъшъ въ 1808 году. Стоитъ онъ на л^вомъ берегу Наровы, 
им4етъ постоянный белый огонь. Пределы его освЬщешя NW 8 а 

чрезъ W до SW -58° 30', Высота света 75 футовъ надъ уровнемъ 
моря. Осв'Ьщаетъ горизонта на 10 миль. Входъ въ устье указы-
вается днемъ двумя створными знаками на правомъ берегу Наро-
вы. . Ходъ въ р4ку чрезъ баръ обставленъ вехами, которыми 
в-Ьдаетъ лоцъ-командиръ. Точно также фарватеръ вверхъ по ре -
к е обставленъ вехами. Возле дома лоцъ-командира белая сиг-
нальная мачта. На устье две спасательныя станцш со спаса-
тельными лодками. 

§ 3 РЪки Нарова и Россонь и водопадъ Юала. 

Р4ва Нарова беретъ свое начало изъ Чудского озера, распо-
ложенная на 14 саж. выше уровня моря, и течетъ общимъ на-
правлешемъ на с^веръ 68 верстъ. На 50 версте отъ истока 
р. Нарова принимаете' р. 'Плюссу, всл'Ьдъ за впадетемъ коей она 
образуетъ водопадъ Юала. Нарова разделяется этимъ водопадомъ 
на две судоходныя части, которыя резко отличаются другъ отъ 
друга. Верхняя часть отъ Чудского озера до пристани Кульги, 
протяжетемъ около 50 верстъ, носитъ характеръ исключительно 
речной, съ колебашемъ уровня воды, зависящижъ отъ уровня Чуд-
ского озера и количества осадковъ; падеше ея на этомъ участке 
4,5 саж. Нижняя часть реки отъ города Нарвы до устья, на про-
тяженш 14 верстъ, носитъ уже характеръ морской. Вл1яте измене-
нешя горизонта моря совершенно ясно обнаруживается на рейке у 
городского моста и въ исключительныхъ случаяхъ бываетъ обратный 
уклонъ. На верхней Нарове ходятъ только паузки и пятерки съ 
осадкой до 5 ф. (8 четвертей). На нижней части Наровы можно встре-
тить морсыя суда, которыя идутъ разгружаться въ городъ Нарву. 
Вообще же это делается редко, ибо для прохода по Нарове суда 
должны снять часть своего груза, и капитаны предпочитаютъ 
оканчивать разгрузку тутъ же на устье, тбмъ более, что сейчасъ 
же получаютъ обратный грузъ, обыкновенно лесъ. 

Подошва пороговъ водопада Юала расположена, какъ уже 
сказано, на 14-ой версте выше устья р. Наровы (листъ № В). 
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Все протяжеше этихъ пороговъ В версты и общее п а д е т е — 9 , 6 
саж. *) Эти три версты занимаютъ участокъ отъ вершины остро-
ва Кренгольма до городского моста. Нарова, пройдя у пристани 
Культи между несколькими островами, устремляется къ порогамъ. 
Пороги образовали два отдйльныхъ перепада: одинъ почти отвес-
ный, а другой более пологШ. Первый перепадъ разд'Ьленъ островомъ 
Кренгольмомъ на два рукава. Правый, главный рукавъ—падаетъ 
отвесно, левый тремя уступами. Направлеше перваго участка 
на NN0. За островомъ pfoca соединяется въ одно русло, прохо-
дитъ по каньонной **) долине подъ железнодорожнымъ и го-
родскимъ мостами и вступаетъ въ морской участокъ ргЬки. Глав-
ный перепадъ постоянно отступаетъ вверхъ по р е к е (***). Есть 
указашя, что самый водопадъ бьгёф къ городу. По пред-
сказашямъ геологш черезъ стол^ия водопадъ достигнетъ Чудско-
го озера, которое выльется чрезъ Еарову въ море, а Нарова и 
Великая образуютъ одинъ потовъ. Принимая минимальный рас-
ходъ р. Наровы въ 100 куб. метровъ, энерпя водопада выра-
зится въ 9,бХ2ДХ100ХЮ00 ^ 2 6 . 6 0 0 силъ, изъ которыхъ f уже 

идетъ на п и т а т е даровою силою 3-хъ фабрикъ, которыя распо-
ложились на лйвомъ и правомъ берегахъ и на острове Крен-
гольмЬ. Л^вый берегъ до городской границы и островъ принад-
л е ж а в Кренгольмской мануфактуре. Для лучшей эксплоатацги 
силы водопада здесь устроены дериващонные каналы, плотины и дру-
п я приспособлетя. Остальная энерпя водопада (собственно ниж-
шй перепадъ) представляетъ еще свободныхъ 8 .000 лошадиныхъ 
силъ, при минимальномъ расходе воды р. Наровы, а при сред-
немъ не менее 16 .000 силъ. Энерпя эта можетъ быть еще ути-
лизирована. 

У подошвы водопада лежитъ городъ Нарва со старой крепостью 
Ивангородъ; тутъ же расположенъ мостъ подъ обыкновенную до-
рогу черезъ Нарову, построенный при Императора Николае I . У 

*) Ген.-Лейт. Тилло приводить величину 2,9 саж. Вероятно, это высота 
перепада главнаго водопада, которая равна 22 ф. 

**) Отвесные, обрывистые берега — результата размывающаго дМств1я 
воды чрезъ известковыя напластоватя. 

***) По указатямъ мйстныхъ жителей л'Ьвый протокъ отступаетъ на 
1 футъ въ годъ. 



города направлеше ргЬки идетъ на сЬверъ. Пройдя около одной 
версты, река поворачиваетъ на с4веро-занадъ и въ этомъ напра-
влети доходитъ до моря, делая за 200 саж. до устья, резкш 
поворота къ северу нодъ вл1яшемъ, повидимому, западныхъ в'Ьт-
ровъ и надвигающихся оттуда наносовъ. Какъ видно изъ общаго 
плана (лист. № В), глубина по фарватеру Наровы ниже город-
ского моста везде превышаетъ 10 футовъ, такъ что морсшя суда 
,съ небольшою осадкою проходятъ вплоть до города Нарвы. 

На по еле дни хъ трехъ верстахъ къ устью глубина по фарва-
теру у леваго берега 1эавияется 1 7 — 18 футовъ, а ближе къ 
морю достигаетъ 42 футовъ и отдельными местами даже 54 ф. 
При устье на левомъ берегу расположено местечко Усть-Нарова 
Гунгербургъ), а противъ него на правонъ берегу впадаетъ въ 
р. Нарову речка Россонь, берущая; свое начало изъ р. Луги. 
Эта часть Наровы при устье р. Россони служитъ естественнымъ 
портомъ, куда входятъ морсшя суда. Хотя ширина водной пло-
щади въ этомъ месте достигаетъ 200 саж., однако? вследств!е не-
достаточной глубины суда поворачиваются здесь съ затруднешемъ. 

Для входа въ р. Нарову суда должны проходить чрезъ мор-
ской баръ, расположенный въ разстоянш около 400 саж. Посред-
ствомъ старой землечерпательной машины, находящейся въ распо-
ряженш Нарвскаго Городского Управлетя *), глубина на баре 
поддерживается до 13 — 1 4 футовъ. 

Въ XI веке **) весь южный берегъ Финскаго залива пла-
тилъ дань Руси. Въ 1219 году датчане подъ предводительствомъ 
короля Вольдемара II завоевали Пруссш, Курляндш и Лифлян-
дш. Эти завоевашя постепенно расширились на востокъ и на-
конецъ достигли реки Наровы, где былъ основанъ городъ Нарва 
въ 1223 году. 

„За годъ до несчастной для русскихъ битвы при Калке по-
ложено оСноваше городу, который въ продолжеше пяти сто-
летай былъ оспариваемъ четырьмя различными по языку наро-

*) Подробнее о морскомъ 6api см. § 10 стр. 27. 
**) Заимствовано изъ сочинетя Лейт. Козакевича. 
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дами, гд^ некогда процветала всесветная торговля, где русскому 
войску данъ былъ знаменитымъ полководцем! первый й послед-
нШ урокъ въ военномъ деле, озарившемъ то же войско безсмерт-
ной славой на- поляхъ Полтавскихъ". 

Грамотой Вольдемара I I I Нарва былд приравнена въ правахъ 
съ Ревелемъ, а въ 1847 году, вместе съ Ревелемъ, Везенбер-
гомъ и другими городами продана рыцарямъ Ливонскаго ордена. 
Подъ ихъ владычествомъ Нарва сильно укрепилась и стала на 
ряду съ лучшими городами Ливонш. 

Царь 1оаннъ Ш , боясь рыцарей Ливонскаго ордена, прика-
залъ выбрать на границе Ливонш удобный пунктъ для наблю-
дешя за безпокойнымъ соседомъ и укрепить его. Какъ бы по 
мановенш волшебнаго жезла выросъ Йвангородъ, заложенный 
25 мая и оконченный 22 августа 1492 года. Вся постройка 
возведена была во время отсутствия гермейстера города Нарвы 
и поэтому безъ серьезнаго сопротивлешя со стоЭДЭД^Ц^ителей ея. 
Изъ-за войны съ 1оанномъ IY и междоусобныхъ распрей ЛивонскШ 
орденъ распался. Нарва была взята приступомъ русскими. Значи-
тельная часть владешй ордена отдалась подъ покровительство 
польскаго короля Сигизмунда-Августа, Эстошя съ Ревелемъ— 
Швецш, а Епископство Эзельское — Даши. Война Россш съ 
Польшей началась, Стефанъ БаторШ теснилъ русскихъ. Шведы, 
пользуясь этими неудачами, подъ предводительствомъ Понтуса 
де-ла-Гарди взяли приступомъ Нарву (1581) и по Запольскому 
миру они получили еще Ямъ, Копорье и Йвангородъ. 

Подъ владычествомъ шведовъ Нарва стала главнымъ прави-
тельственнымъ центромъ Ингерманландш и Эстляндш. При Карле 
XI она была правильно и сильно укреплена. Королева Христина 
зъ 1646 году даровала Нарве въ вечное владеше имеше Кут-
теркюль, нынешнюю Усть-Нарову. Съ 1670 — 1672 г. Нарва 
чеканила свою монету. На болыпомъ острове сооружена была 
купеческая верфь. Въ XVH веке Нарва снова становится ябло-
комъ раздора между русскими и шведами. Въ смутный першдъ 
Р о ш я окончательно потеряла все побережье Финскаго залива. 
Только при Петре I обстоятельства изменились. Петръ два раза 
осаждалъ Нарву. Въ первый разъ pyccKie были отбиты съ боль-
шимъ урономъ, потеряли весь обозъ и артйллер1ю. Зато вторая 
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осада увенчалась полнымъ успЗзхомъ и въ 1704 году Нарва 
окончательно перешла во власть русскихъ, а за ней и вся Ин-
германланд1Я и Эстлянд1я. 

Съ учреждешемъ 8 губернш Нарва отошла къ Ингерманланд-
свой съ губернскимъ грродомъ С.-Петербургомъ. Съ этой же 
эпохи начинается упадокъ торговли Нарвы, некогда поддержи-
вавшей оживленная отношешя со вс'Ьми Ганзейскими городами. 
Явилась, новая; столица Петербургъ. Необходимо было перенести 
въ это мсЬсто главную торговлю и вотъ торговля Нарвы была 
ограничена разными стеснительными указами и только въ 1766 
году было разрешено вести свободную торговлю, но съ гЬмъ, 
чтобы, сумма пошлины не превосходила С.-Петербургской. Посл4 
такого-удара Нарва не могла оправиться, им^я такихъ соседей, 
какъ Петербургъ. и Ревель — съ ихъ портами. 

§ 5 Статистичесв!я свЪд%шя. 

. БезуЬздный городъ Нарва принадлежитъ въ административ-
ному отношещи къ С.-Петербургской губернш и въ немъ чи-
слится 16.682 жителей вмйст'Ь съ войскомъ. Къ нему примы-
каютъ местности Тоахимсталь (6.000 ж.), Кренгольмъ (8.783), 
Льнопрядильная и Суконная Мануфактуры (4 .000) . Такимъ обра-
зомъ въ Нарв'Ь, вм'ЬегЬ съ пригородными частями, которыя на-
ходятся въ; административномъ в^д^нш Эстляндской губернш, 
насчитывается около 85 .000 жителей. 

Въ .Усть-Наров^ числится постоянныхъ жителей 2 .284, на 
лйто;прибыв,аетъ до 4 .000 дачниковъ. 

: Но св4д'Ьшямъ Нарвской Городской Управы въ городгЬ и въ 
окрестностяхъ имеются: 

! 4 л'Ьсоштльныхъ завода. 
1 чугунно-литейный заводъ. 
1 машиностроительный заводъ. 
1 льнопрядильная мануфактура. 
1, джутовая (вм4ст4 съ льнопряд.) мануфактура. 
1 суконная фабрика. 
1 бумагопрядильная мануфактура. 
2 паровыхъ мельницы. 
3 кирпичныхъ завода. 
1 пивоваренный заводъ. 
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Въ Нарв4 имеются 15 учебныхъ заведенШ: 2 среднихъ учебныхъ 
заведенья для мальчиковъ и дгЬвочекъ, морсше классы, лютеран-
ское училище при церкви Св. 1оанна, эстонское училище. Осталь-
ныя—низпия учебныя заведешя, изъ нихъ три частныя. 

Кромй того, при каждой фабрик^ и въ Усть-Наров^ имеются 
по училищу. 

Торговля въ Нарвскомъ порт4 находится въ рукахъ 15 лицъ 
и учреждешй. Изъ нихъ самыми крупными являются: Кренгольм-
ская мануфактура (хлопокъ), Джутовая фабрика (джутъ), Д. Зи-
новьевъ и К 0 (л4съ и железо), Кочневъ (л4съ), Е. Граапъ (лгЬсъ), 
Дикгофъ (зерно, колошальные товары) и Ланций (тоже). 

Перевозкой грузовъ отъ Усть-Наровы 1 Д^ ф ^ ^ ы ' занимаются 
торговый домъ-Д. Зиновьевъ и К0 и Кочневъ, которые содержатъ 
ладьи и буксирные пароходы. Кром£ того Кочневъ и Орловъ 
содержатъ пассажирсше пароходы. У города Нарвы въ 1 — 1 Va 
версты находятся 4 плитоломни. 

§ 6 Существующая портовыя приспособления. 

Принятый способъ нагрузки главнаго предмета отпускной тор-
говли, л'ЗЬса, не требуетъ въ устьЗз длинныхъ набережныхъ и 
значительныхъ пристаней. Бревна грузятся на плаву, доски съ 
баржей. При всемъ томъ въ Усть-Наров'Ь существуетъ несколько 
пристаней и набережныхъ, принадлежащихъ частнымъ владель-
ц а м и 

На плангЬ (листъ № 4) показано расположен1е набережныхъ 
и пристаней. Первыя набережныя отъ устья, принадлежащая 
Д. Зиновьеву и К0 и Кочневу, устроены на остаткахъ стараго 
больверка, построеннаго при МинихгЬ. Набережная Кочнева, про-
тяжешемъ 145 пог. саж., служитъ складомъ для досокъ. Для 
бол^е дорогихъ сортовъ устроены нав4сы. Набережная устроена 
изъ ряжей, заполненныхъ камнемъ. У сЬвернаго конца этой на-
бережной соединенныя струи Наровы и Россони вымыли въ песий 
яму до 54 ф. глубины. Для того, чтобы прекратить этотъ опасный 
для набержной подмывъ, сделана каменная отсыпь. На планЬ 
1769 г. на этомъ м^етЬ показаны глубины отъ 17 до 19 ф. Къ 
этой набережной могли бы становиться посЬщаюпця портъ суда. 
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Остальныя набережный, тоже изъ ряжей, служатъ для лЬс-
ныхъ матер!аловъ или для амбаровъ съ хозяйственными принад-
лежностями пароходовъ. совершающихъ рейсы - между устьемъ и 
Нарвой. : 

Кроме набережныхъ имеются въ Усть-НаровЬ еще три при-
стани, изъ которыхъ две — для пассажирскихъ пароходовъ, а 
третья, такъ называемая церковная, не имеетъ назначен in. При-
стани принадлежатъ Кочневу и Орлову. -

Расположете деревяшшхъ набережныхъ и пристаней въ самой 
Нарве показано на плане (листъ № В). 

Набережный въ довольно ветхомъ состоянш, мнопя подгнили 
л покосились. Па левомъ берегу оне расположены въ следую-
щем ъ порядке: 

- 1) Набережная Кочнева, длиною 70 саж., для склада досокъ. 
; 2) Набережная Дикгофа, длиною 80 саж., съ амбаромъ для 
склада рыбныхъ продуктовъ и мелочнаго товара. 

8) Городская набережная, длиною 185 саж., отдается въ 
пользоваше отдел ьнымъ торговцамъ: Сутгофу, Васильеву, Ланц-
кому и другимъ. На этой набережной расположены склады, где 
хранятся гланнымъ образомъ мануфактурные товары для нуждъ 
города. : 

: 4) Набережная Кренгольмской мануфактуры, длиною 110 саж., 
построенная изъ ряжей, съ достаточною площадью для склада 
тбваровъ подъ открытымъ небомъ и кирпичными амбарами. Два 
амбара для склада хлопка построены изъ кирпича съ отдельными 
камерами, вместимостью по 1.100 кипъ каждая въ одномъ и по 650 
киш> каждая въ другомъ. На этой же набережнойпомещенъ12-тонный 
ручной кранъ. Набережная возвышается на 7ф. надъ уровнемъ воды, 
съ досчатымъ настиломъ на ширину 3 саж. Чрезъ каждый 5 саж. 
поставлены причальныя деревянныя тумбы. Глубина у набережной 
9 — 10 футовъ. Кроме набережныхъ, служащихъ для нуждъ тор-
говли; у самаго спуска, подъ Темнымъ бульваромъ, расположены 
две пассажирсюя пристани пароходовъ, совершающихъ ежедневно 
рейсы во время навигацш. 

На противоположномъ берегу, т. е. правомъ, расположены 
набережныя Д. Зиновьева и К0 и купца Орлова. На площади 
за первой изъ нихъ стоитъ лесопильный заводъ той же компаши. 
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При немъ службы и склады. Набережная по берегу, на протяже-
нш 70 саж., вся разрушена: торчатъ только сваи съ насадками, 
земля местами вымыта. Часть же набережной по затону сохра-
нилась лучше, ибо она ремонтируется. У нея только пристаютъ 
баржи для нагрузки досками съ завода. Здесь помещается дере-
вянный кранъ, подходящш по типу къ диггерамъ. Протяжеше 
набережной по затону—183 саж. 

На набережной Орлова, которая примыкаетъ къ предыдущей, 
помещаются 4 амбара для складовъ хлгЬба, соли и другихъ коло-
шальныхъ товаровъ для нуждъ населешя. Здесь же разгружается 
джутъ для Нарвской льнопрядильной мануфактуры; за причалъ 
одного лихтера взимается 30 руб. въ п о л ь з ^ я Щ з л ь ц а . Для взве-
шивашя джута и его хранешя устроены весы и навесы. Набереж-
ная ряжевая, длиною 95 саж. 

Г Л А В А II. 

Ф и з и к о - г и д р о г р а Ф и ч е е к о е о н и e a H i e . 

§ 7 Продолжительность и скорость вЪтровъ. 

На Усть-Наровскомъ маяке имеется метеорологическая стан-
щя, которая отправляетъ свои наблюдешя въ С.-Петербургскую 
обсерваторш. Этой станщей заведуютъ смотрители маяка. Дан-
ная , собираемыя ими, не отличаются достаточной полнотой частью 
изъ-за порчи иеструментовъ, частью изъ-за переменъ этихъ смо-
трителей. 

На основами данныхъ, исправлевныхъ С.-Петербургской 
обсерватор1ей за 1 8 9 0 — 1 8 9 5 гг. и прибавленныхъ къ нимъ еще 
наблюдешй за 1887 годъ, составлена таблица AV 1. 
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Т А Б Л 

средней годовой и месячной продолжительности в^тро 

м t е я ц ы. 
N0 N0 0 

м t е я ц ы. 
Число. Средняя 

скорость. Число. Средняя 
скорость. Число. Среди 

скорос 

Январь . 4 3,2 5 2,9 13 2,7 
Февраль . 7 2,7 6 3,2 6 2,5 
Мартъ 5 4,2 б 2,0 10 2,6 

Апрель 7 2,5 8 3,5 9 2,5 

Май . . 9 2,7 9 4,3 9 3,1 
1юнь . 12 3,5 8 3,7 6 *2>е 

1юль ; 11 3,4 ' 8 2,9 5 2,1 

Августъ 6 3,7 8 3,5 7 7,< 
Сентябрь 8 5,7 8 4,1 7 3,с 
Октябрь 6 6,1 6 3,8 6 3,1 
Ноябрь 7 6,1 6 . 4,1 . 8 з,< 
Декабрь 4 4,1 7 3,4 10 2,; 

Сумма 86 47,9 84 41,4 96 38,J 

Въ °/0 (среднее) . 7,8 _ 7,6 — 8,8 — 

Среднее — 4 — 3,45 — 3,2 

По этой таблиц^ составлены д1агражмы в^троБъ: средней годо 
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А № I 

ихъ скоростей за 7 лйтъ (1887 и 1 8 9 0 — 1 8 9 5 гг.). 

SO S SW W NW 

исло. 
Средняя 
- ско-
рость. 

Число. 
Средняя 

ско-
рость. 

Число. 
Средняя 

ско-
рость. 

Число. 
Средняя 

ско-
рость. 

Число. 
Средняя 

ско-
рость 

g 5 
В 

17 3,7 12 4,о 20 4,2 6 5,6 4 6,1 12 

8 2.;з 10 3,з 17 4,1 11 4,9 5 5,6 15 
12 3,7 9 3,9 16 4,о 1 2 4,2 10 3,8 14 
11 2,5 7 2,4 12 2,6 12 3,7 9 3,7 15 
9 2,9 6 2,9 11 4,1 14 4,2 15 3,1 11 
5 2,5 3 2,1 11 3,6 16 3,8 16 3,8 13 
6 2,0 6 3,0 13 2,9 17 4,2 16 Зд 11 
7 2,9 10 2,8 16 4,2 13 4,9 13 4,4 13 
6 2,3 9 2,6 17 4,6 15 6,8 13 6,6 7 ' 

14 3,2 11 3,7 23 4,9 12 7,4 6 6,2 9 
15 3,5 10 2,9 20 4,4 7 6,6 6 7,1 11 
16 3,5 12 3,2 18 4,з 9 6,8 7 5,6 10 

126 35,6 105 36,8 194 47,9 144 63,1 120 59,1 141: 

11,6 — 9,6 — 17,8 — 13,1 — 10,9 — 12,8 

— 3,о — 3,1 • — 4 5,з — 4,9 — 

одолжительности и среднихъ годовыхъ скоростей (лист. № 2). 
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По средней годовой повторяемости ветры распределяются въ 
пижеслгЬдующемъ порядке: 

s w . . . 1 7 , 8 % 
w . . . 13, l° /o 
s o . . . i i , 6 7 ° -
NW. . • 10,97» 
s . . 9 ,67o 
о . . . 8,8°/° 
N. . . . 7,8°/o 
NO . . . 7,6°/o 
Штилей . 12,87.o 

100 " о 

По среднимъ скороетямъ ветры распределяются въ следую -
щемъ порядке: 

W.. . . . 5,3 метра ВЪ сек 
N W . . . 4,9 я 15 я 
SW . . . 4,0 я ?3 V 
N . • . . 4,0 я ъ Г) 
NO . . . 3,5 77 я » 
0 . . . . 3,2 п 75 
s . . . . 3,1 я Г) 
s o . . . . 3,0 Я п п 

По четвертямъ года получаются сл'Ьдуюпця данныя (л. 2) 
(зимою-—декабрь, январь, февраль) наибольшая продолжитель-
ность падаетъ на южную часть компаса (SW—20°/о; S — 1 2 , 6 % , 
SO —12,2%; О—10,8%) , скорости же наоборотъ растутъ въ 
северо-восточной части (W и NW по 5,7 метровъ въ секунду). 
Затемъ къ лету продолжительность увеличивается къ W части 
компаса. Самая большая продолжительность въ ш н е , ш л е и 
августе приходится на W и NW (17°/0 и 16,3%). Главные 
осенше ветры снова переходятъ въ южную половину компаса. 
Скорости же весьма сильно возрастаютъ въ северо-западной части 
(W 12 ,5% при 6.9 метровъ, NW 9,1°/0 при 6,6 метр.), -л 
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Итакъ, по временами года господствующее ветры распреде-
ляются следующимъ образомъ: 

Декабрь ] 
Январь SW—20°/о—ср. скор. 4 ,2 . 
Февраль j 

Мартъ j 
Апрель S W — 1 4 , 6 % — с р . скор. 4,2. 
Май 

Средшй процента штилей въ среднемъ за 7 л^тъ выразился 
въ 12 ,8%, а по временами года: зимой—18,6%, весной 
14,5%, дгЬтомъ 18,4%, а осенью 9,1%. 

Числа дней, когда вйтеръ дулъ со скоростью более 10 ме-
тровъ, метеорологичесмя наблюдешя станцш 2 разряда не да-
ютъ. Въ графе бурныхъ дней приведены дни, когда скорость 
в^тра превышала 15 метровъ. 

Эта графа для Наровы отличается отсутств1емъ полноты. На-
примеръ, въ 1887 году было 40 дней, а въ 1898 году—всего 
одинъ день, когда скорость возрастала до 15 метровъ и выше. 

§ 8 . Давлеше воздуха. Температура. Количество осадковъ. 

Средше выводы барометрическихъ данныхъ сделаны въ ниже-
помещаемой таблице Л» II только за три года ( 1 8 9 2 — 1 8 9 5 г.) 
въ виду неполноты наблюдешй за остальные года. 

о 
•к 1ЮЕЬ 

1юль 
Августа 

4,3. 

Сентябрь 
Октябрь 
Ноябрь 

S W — 2 2 % — с р . скор. 4,6. 

• 1 1 омцмммап 
Ленинградский 

Гидрометео-'о пй ин-т 
Б И С . , J ' f i _ l b Д 

Л-Д 195196 Ма.'Юохтинский Пр., 88 

й ин-т 
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Т А Б Л . 

С р е д н i я б а р о м е т р 

М 1> 

г о д ы . Январь. Февраль. Мартъ. Апрель. Май. 1юнь. 

1892 . . . . 

1893 

1894 

752,7 

766,6 

761,5 

757,з 

756,6 

750,6 

765,9 

754,1 

760,9 

758,2 

758д 

768,6 

759,9 

764,8 

761д 

756,8 

759,4 

755,з 

Средняя годовая температура Нарвы въ среднемъ за 7 лгЬтъ 
определилась в ъ + 4 , 7 4 ° Ц. Изъ таблицы № I I I видно, что четыре 

Т А Б Л 

С р е д н я я м е с я ч н а я и г о д о в а 

м- •в 

Г О Д Ы. Январь. Февраль. Мартъ. Апрель. Май. 1юнь 

1887 - 3,4 - 2,7 - 2,6 + 3,9 +11,1 +13. 

1888 - 9,4 —11,6 - 9,7 + 2,1 7,2 13 

1889 — 6,8 — — 7,2 + 1,9 12,8 16 

1890 — 3,8 — 3,6 0,8 + 7,з 12д 14 

1891 . . . . — 8,5 — 3,о - 2,4 + 2,8 10,5 13 

1892 . - 8,3 - 7,о - 4,4 +1 ,6 8,9 12 

1893 -15,6 —15,9 - 4,6 + 0,8 + 8,7 +15 

1894 - 3,1 — 2,в - + 6,6 +10,9 +14 

1895 — 6,6 —13,8 - 4,4 + 2,5 + 12,0 +16 

Средняя за 7 л1;тъ . . . — 7,04 — 6,94 — 2,74' + 3,57 +10,6 +14 

Средняя минимальная . -15,6 —15,9 - 9,7 + 0,3 + 7,2 +1S 

Средняя максимальная . 3,1 - 2,6 + 0,8 + 7,3 +12,8 + к 
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I A № п . 

e с к i я д а в л e н i я. 

Ц Ы. 

1ЮЛЬ. Августъ. Сентябрь Октябрь. Ноябрь. Декабрь. 
Сред1пя 
го до выя. Максим. Ми ним. 

755,4 756,9 761,8 759,2 766,7 755,9 758,9 786,4 723,4 
757,9 758,6 752,0 756,4 754,1 760,8 758,з 787,6 729,5 
758,2 756,о 757,1 759,6 763,1 759,о 759,2 781,7 719,о 

Среднее . . . . 758,8 787,6 719,о 

месяца: декабрь, январь, февраль и мартъ имЬютъ среднюю 
температуру ниже нуля (—4,4°, — 7,04°, — 6,94°, — 2,74°). 

А № H I . 

м п е р а т у р а ( Н а р в с к 1 й м а я к ъ ) . 

Ц Ы. 

[юль. Августъ. Сентябрь. Октябрь. Ноябрь. Декабрь. Годов. Максим. Миним-. 

+-18,1 16,1 12,9 4,3 0,8 - 4,9 + 5,6 +30,0 —21,7 

16,4 16,2 12,о 4,5 — . — — — — 
17,2 15,7 11,0 7,9 2,3 — 3,6 — — — 
17,5 16,8 12,9 4,8 - 1,3 - 4,9 + 5,5 27,2 —19,о 

18,9 14,3 11,2 6,6 - 3,2 - 1,9 + 4,9 30,4 —26,1 

16,2 15,8 12,7 5,0 0,4 - 7,9 + 3,8 30,2 —28,о 

Ы6,з +16,2 + 9,9 + 7,7 - 0,1 - 1,8 + 3,0 ' 32,0 — 

Ь17,4 + 16,9 + 8,6 + 3,7 + 1,7 — 3,5 + 5,8 25,8 — 

L-17,6 +16,1 + 11,5 + 6,6 + 2,7 — 5,9 + 4,6 — — 

-17,43 +16,03 +11,39 + 5,53 0,47 - 4,4 + 4,74 — — 

•-16,2 + 14,3 + 8,6 + 3,7 — 3,2 - 7,9 + 3,0 - — 

г18,9 + 16,9 +12,9 + 7,9 + 2,7 - 1,8 + 5,8 —' — 

2* 
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Самый холодный мйсяцъ—январь, со среднею температурою 
—7,04° , и самый жаркш—ноль съ -)-17,480 . Максимальная тем-
пература -f-82° й минимальная—28°. 

T A B Л 

Количество осадковъ въ миллиметра 

Г О Д Ы . 

* М и 

Г О Д Ы . Январь. Февраль. Мартъ. Апрель. Май. 1ЮН1 

1887 . • • 17,8 16,6 21.2 23,4 43,7 64, 

1888 • 17,9 16,2 39,7 28,з 51,2 44, 

1889 — — — — — — 

1890 — — — • — — — 

1891 48,5 31,3 44,6 3,о — 37; 

1892 47,5 24,2 11,3 47,2 31,8 109; 

• 1893 22,4 34,4 27,6 5,з 16,0 54, 

1894 34,0* 31,6 32,з 7,4 94д 42, 

1895 . . . • 48,8 23д 22,7 41,9 12,8 40 

Среднее . .. 29,98 22,37 25,9 31,25 36,7 58, 

Месяцы, обильные влагой, шль и августъ (79,47 мм. и 
78 ,81 мм..) а къ сухимъ принадлежать февраль и мартъ 
(22 ,37 мм. и 25 ,93 мм.). Наиболыше дневные осадки также 
принадлежать шлю (35,1 мм., 30,4 мм. и 29,5 мм.). 

Среднее годовое количество осадковъ выражается въ слое въ 
573 ,8 миллиметровъ. Наибольшее количество выпавшаго едино-
временнаго осадка 85,1 миллим, было 13 ш л я 1892 года. 

§ 9. Сила волненш. 

Нарвская губа открыта для ветровъ северо-западной четверти 
компаса; 



21 

Наибольший разгонъ волны наблюдается при сЬверо-западномъ 
в4тргЬ, где она пробегаете 140 миль отъ Ганге. По направленш 
съ севера волна идетъ съ разстоятя 60 миль. ДМств1е волнешя 

А № I V . 

мЗзсяцамъ, годамъ и максимальное. 

ц Ы. 

ОЛЬ. Августъ. Сентябрь. Октябрь. Ноябрь. Декабрь. Годов. Максим. Миним. 

72,2 84,о 108,7 84,6 40,з 52,1 630,о 28,з 19 шля. 

31,8 82,з 48,9 89,1 — — — — — 

)4,8 78,з 74,о 45,о 33,3 36,з 

— — — 

)2,5 104,о 26,8 77,6 34,s 58,2 674,5 35,1 13 шля. 
>5,7 94,7 131,2 70,2 60,о 55,9 627,7 21,8 2 сент. 
)1,6 95,в 46,5 43,7 52,5 60,о 631,9 30,4 26 поля. 
38,8 39,2 64,7 82,1 29,1 19,5 512,9 29,5 15 iKmi. 

'9,47 73,81 66,85 66,81 39,63 42,35 573,8 — — 

здесь усиливается ровнымъ покатымъ дномъ. Море на рейде даже 
при слабыхъ ветрахъ постоянно покрыто бурунами. Стоянка судовъ 
на рейде опасная. Судамъ, чтобы войти въ портъ, необходимо 
разгрузить часть товаровъ. Отъ этого ихъ парусность увеличи-
вается. Действ1емъ ветра въ соединенш съ волнешемъ разгружен-
ныя суда иногда выбрасываются на берегъ, если не успеютъ 
сняться съ якоря и уйти въ море, где они могутъ крейсировать. 
Наибольшее число аварш случается при западныхъ ветрахъ. 

Ниже помещена таблица о числе судовъ, потерпевшихъ кру-
ш е т е въ Нарвскомъ порте за время съ 1888 по 1897 гг. 
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С В Ъ Д Ъ Н I Я 

о числе судовъ, потерпевшихъ крушеше при Нарвскомъ порте съ 
1 8 8 8 — 1 8 9 7 гг. 

Имя судна и какой 

нащи. 

Время 

крушетя. 
Причина крушетя. 

„Малла" № 17 Российское. 1888 г. 3 октября. Всл'Ьдсте потери парусовъ и за 
темнотою не могло войти въ р. 
Нарову. 

„Сусанне" Норвежское. 1891 г. 3 сентября. Всл'Ьдств1е лопнувшихъ якорныхъ 
ц%пей. 

„Ольга" PocciftcKoe. 1893 г. 3 сентября- Судно сорвало съ якорей. 

„Mapifl" PoccificKoe. 1894 г. 3 сентября. Всл'1;дств1е лопнувшей якорнойц^пи. 

„Янъ-Антонъ" Голландское. 1894 г. 21 октября. Невозможность удержаться въ мор4 
въ виду сильнаго в^тра и ока-
завшейся въ судий течи. 

„Монтросъ" Англшскш па-
роходъ. 

1896 г. 26 октября. Штормомъ судно сдрейфовало на 
мель по причин'Ь дурного грунта. 

„Лесли" НорвежскШ паро-
ходъ. 

1897 г. 4 ноября. Не смотря на полную работу маши-
ны, судно сдрейфовало по при-
чин!} сильнаго шторма и дурного 
грунта. 

Кроме случаевъ, указанныхъ въ таблице, во время производ-
ства изысканш въ 1898 г. иностранный пароходъ, стоявший на 
рейде, при сильномъ волненш сорвался съ якорей, пытался войти 
въ портъ, но былъ выброшенъ на берегъ. 

Жтомъ и къ осени увеличивается продолжительность запад-
ныхъ ветровъ, средняя скорость которыхъ доходитъ до 6,9 метровъ. 
Отъ господствующихъ юго-западныхъ ветровъ губа защищена 
берегомъ. 
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Самый портъ въ р е к е более защищенъ отъ западныхъ и 
сйверо - западныхъ ветровъ густымъ л^сомъ, раскинутымъ на 
довольно высокихъ дюнахъ. Свободно входитъ только в'Ьтеръ съ 
севера, но разгонъ при этомъ не выходитъ изъ предЗзловъ губы, 
т. е. отъ острова Вигрунда и Кискольскаго рифа. 

При всЬхъ этихъ вйтрахъ происходитъ местный нагонъ воды, 
и волна проникаетъ свободно въ устье. Въ такихъ случаахъ 
вл1яше этой волны приходилось замечать у деревни Смолки въ 
шести верстахъ отъ устья. 

Волна распространяется и выше, но уже дгЬйств1е ея незна-
чительно. Въ самомъ же порте приходилось наблюдать, какъ при 
ветре пароходъ „Hans Horn" дрейфовалъ на трехъ якоряхъ 
и его протащило саженей 20 вверхъ по реке . 

§ 10. Морской и рЪчной баръ. Д в и ж е т е наносовъ. Течешя. 

Нарвская губа и часть долины р. Россони въ нижнемъ ея тече-
нш представляетъ собой болыше запасы материала для наносовъ. 
Передвижете наносовъ идетъ вдоль морского берега подъ вл1я-
шемъ господствующихъ вгЬтровъ и течешя съ запада на во-
стокъ. При встрече течешя р. Наровы наносы складываются 
съ западной стороны устья, образуя баръ и отклоняя постепенно 
течете Наровы къ восточному берегу. Такимъ образомъ образо-
ваше бара — морского происхождешя. Речные же наносы, если 
и участвуютъ въ образованш морского бара, то въ крайне незначи-
тельной степени и то только весною. 

Роль р. Наровы въ перенесенш наносовъ ничтожная, отчасти 
изъ-за небольшого пути ея по песчаной полосе при весьма ма-
ломъ уклон4, отчасти оттого, что въ верхнемъ течеши Нарова 
не собираете наносовъ. 

Тяжелыя частицы, продукта разрушешя водопада, отлагаются 
быстро у его подошвы. Что касается р. Россони, то въ летнее 
время направлеше ея течен1я меняется въ одну и другую сто-
рону и она въ то время не несетъ наносовъ, но во время высокой 
воды и ледохода, когда уровень воды въ р. Дуге значительно выше 
Нарвскаго, дейеттае Россони значительно увеличивается- Благо-
даря извилистому своему теченпо, она подмываетъ вогнутые берега 
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(дюннаго происхождешя) и выноситъ много наносовъ къ Нарове. 
Наносы р. Россони въ взвгЬшенпомъ состоянаи достигаютъ Наровы 
и, поступая въ сферу снокойнаго течетя , быстро садятся на дно, 
образуя баръ при устье Россони въ Нарову и небольшую дель-
ту со всеми характерными особенностями, островами, проранами, 
отмелями. Во время ледохода 1899 года удалось взять въ разныхъ 
мйстахъ образцы воды приборомъ Гагена. Приборъ опускался 
на 1 — IV2 Ф- отъ дна въ виду того, что наносы предполагались 
тяжелыми. Изъ этого небольшого числа наблюдетй оказалось, что 
на реке Россони въ 350 куб. сант. воды было 7 куб. сант. 
песка такого же рода, какъ и на баре. На Нарове выше Россони 
примеси песка не оказалось. Ниже же устья Россони въ приборе 
оказалось на 856 куб. сант. воды 2 куб. сант. песка. На мор-
скомъ баре въ приборе попало только очень мало мелкаго песка 
и ила (менее 1 куб. сант. на 400 куб. сант.). 'Гочныхъ заклю-
ченШ изъ этихъ наблюденШ вывести нельзя, но следуетъ заме-
тить, что количество песка на Нарове ниже устья Россони было 
значительно меньше сравнительно съ его количествомъ на Рос-
сони. Вообще трудно признать ту роль Россони, которую хотятъ 
видеть местные жители, въ образованш морского бара. 

Положеше морского бара видно на плане (листъ № 2). Глу-
бина на немъ поддерживается до 13 — 1 4 футовъ посредствомъ 
предоставленной въ распоряжеше Нарвскаго Городскаго Управле-
я1я казенной землечерпательницы „Самуилъ Грейгъ" съ производи-
тельностью до 5 куб. саж. въ часъ. Баръ заносится после вся-
кой бури. Во время производства изысканш по створамъ на баре 
устанавливались на дно жестяные ящики, которые после всякой 
бури оказывались заполненными пескомъ. Изм^нете бара и 
приблизительное количество ежегоднаго заноса можно определить 
по сравнение промеровъ 1845 г. и 1898 г. (Сравнительный 
планъ, листъ № 2). Планъ этотъ составленъ съ карты морского 
ведомства 1845 г. и по изыскашямъ 1898 г. Урезъ подвинулся 
въ море на 27,8 саж. въ среднемъ, 3-хъ футовая горизонталь 
на западной стороне осталась на месте, съ восточной стороны 
отступила къ берегу на 9,6 саж. въ среднемъ, 6 - т и футовая 
горизонталь съ западной стороны подвинулась въ море на 8 , 5 
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саж. и отступила къ берегу на восточной стороне на 45 ,5 саж., 
12-футовая съ западной не двинулась, а на восточной ушла въ 
морена 26,6 саж. 18-ти и 24-хъ футовая горизонталь ушла на 55 
и 45 саж. въ море. Эти средшя цифры получены изъ разд^летя 
площади каждой горизонтали на длину морского берега 1,400 саж. 
По этимъ же площадямъ • определены объемы бара до 24-хъ 
футовой горизонтали. Этотъ объемъ въ 1845 году былъ 1 .899 ,428 
куб. саж., а въ 1898 году—1.431,845 куб. саж. Такимъ обра-
зомъ, къ 1898 г. прибавилось наносовъ на 32 ,417 куб. саж. 
Кроме того, во время последнихъ землечерпательныхъ работъ 
вывезено 11,376 шаландъ. Шаланды, объемомъ въ 6 куб. саж., 
крайне плохо заполнялись. Такимъ образомъ, полагая, что каж-
дый разъ заполнялось только 3/4 шаланды, будемъ иметь 8 ,532 
шаланды или 51 ,192 куб. саж. грунта. Весь этотъ грунтъ выве-
зенъ съ бара, и такимъ образомъ надо считать увеличеше бара 
въ количестве 83 ,609 куб. саж., или годовое увеличеше—около 
1 ,600 куб. саж. 

Конечно, эти выводы приблизительные. 
Мор с и я течешя въ Нарвскомъ заливе въ зависимости отъ 

господствующихъ ветровъ идутъ преимущественно съ запада на 
востокъ. Для определешя наггравлешя течешя р. Наровы по вы-
ходе ея въ море во время изысканш въ 1898 г. бросались по-
плавки поверхностные и сидяшде 1 футъ въ воде, причемъ 
они проходили баръ и шли по направлешю больше къ вос-
току отъ хода, углубленнаго земдечерпашемъ. 

Поплавки пускались 3 раза, 29 и. 31 августа и 6 сентября; 
въ эти дни ветеръ былъ: 2 9 / v m — S W — 1 и S—1; 3 1 /vin—SO—2 
и S — 2 и 6 / и — S W — 1 и О — 1 . Скорости движешя поплавка 
менялись отъ 0 ,11 саж. до 0,16 саж. въ секунду. При на-
блгоденш надъ направлешемъ хода льдинъ чрезъ баръ во время 
ледохода 1899 года напротивъ того замечалось, что льдины откло-
нялись къ W отъ хода, такъ какъ рейдъ былъ покрытъ льдомъ 
и льдины, пройдя 400 саж., должны были упереться въ стоящш 
неподвижно ледъ. 
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§ 11. ОпредЪлеше ординарнаго горизонта. ИзмЪнешя уровня 
воды. Уклоны рЪки Наровы. 

Для опред4лен1я изменешя горизонта воды, во время изыска-
нШ, въ ш н ^ месяце 1898 года было установлено 5 водом'Ьрныхъ 
реекъ: 1) въ устье р. Наровы, 2 ) у деревни Смолки, 3) у Город-
ского моста, 4 ) выше жел^знодорожнаго моста и 5) выше 
водопада. Нули этихъ реекъ установлены были произвольно, 
и нуль устанавливался на верху, для того, чтобы наблюдателямъ 
не читать показашй выше и ниже нуля. 

Для оиред'Ьлешя ординарнаго горизонта моря въ Усть-НаровЬ 
были произведены 17 тоня 1898 года при полномъ штиле въ 
Ревеле и Усть-Нарове точныя наблюдешя, состояшя уровня моря 
и по сравненю показанш состояшя воды, въ предположенш, что 
поверхность Финскаго залива отъ Ревеля до Наровы горизон-
тальна, былъ установленъ нулевой горизонта для Усть-Наровы, 
причемъ на доколе дома смотрителя маяка затемъ заделана 
марка съ надписью М. П. С. Л» 1 и полочка для установки 
рейки. Отметка этой полочки надъ принятымъ нулевымъ гори-
зонтомъ + 1,60 саж. 

Изменеше уровня воды на устье зависитъ исключительно отъ 
ветра. Сильный спадъ воды бываетъ при восточныхъ ветрахъ, 
подъемъ уровня—при западномъ и часто при северномъ. 

Местные рыбаки предсказываютъ бурю отъ W N W при 
сильномъ подъеме воды на устье. 22 августа приходилось на-
блюдать такой сильный подъемъ воды вечеромъ при полномъ 
штиле. Ночью и на утро разыгралась сильная буря *). При N 
обыкновенно вода въ Финскомъ заливе идетъ на убыль, тогда 
какъ въ Нарвской бухте вода нагоняется отъ северныхъ бере-
грвъ, и получается местный подъемъ воды. 
: Пределы колебанья уровня моря въ т е ч е т е перюда изысканш 
были отъ—0,33 саж. до-(-0,56 саж. Во время наводнешя въ 

*) Эготъ в-£теръ носить назваше „Вайварки" отъ Вайварскихъ горъ, ко-
торыя лежатъ къ западу отъ устья. 
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1897 г. 4 сентября вода поднялась на 1,105 саж. Эти отметки 
определены отъ нулевого горизонта. Среднее состояше моря съ 
января 1898 года по 1 января 1899 г. + 0 ,07 саж. 

Колебаше уровня моря сильно вл1яетъ на уклоны реки. 
Вл1яше моря простирается до Городского моста. Въ иныхъ слу-
чаяхъ приходилось наблюдать обратное падете до 0 ,20 саж. 

Небольшое число наблюденШ по рейкамъ не дало возможно-
сти установить нормальнаго уклона р^ки Наровы. Пришлось 
остановиться на уклонахъ, определенныхъ 16 августа въ 1 часъ 
дня одновременно на всемъ протяженш р. Наровы отъ устья до 
Городского моста. Для этого были забиты на каждой версте и 
пронивеллированы свайки и по нимъ замечено въ одно время 
состояше уровня. Изъ составленной такимъ образомъ профили 
получилось, что до 9 версты поверхность реки горизонтальна и 
стояла н а — 0 , 0 3 2 саж., на 11 версте уровень былъ на— 
0,022 саж., а у Городского моста-|-0,042 (Продольный профиль, 
листъ 3). 

Такимъ образомъ падете на этомъ участке, длиною 14 верстъ, 
выразилось въ 0 ,074 саж. Среднее падете по месяцамъ за вре 
мя изыскатй въ 1898 году было: 

въ гоне — 0 , 1 1 3 саж. 

„ т Л — 0 , 0 4 5 „ 

, „ августе — 0 , 0 3 9 „ 

„ сентябре—0,037 „ 

„ октябре — 0 , 0 4 0 „ 

„ ноябре — 0 , 0 4 5 „ 

Приведенныя данныя указываютъ на крайне незначительный 
уклонъ между г. Нарвою и устьемъ. Летшй меженнШ горизонтъ *) 
у Городского мое га + 0 ,109 у с т ь е + 0 , 0 9 7 саж. Осеннш 
горизонтъ у Городского моста- j -0 ,095 саж. и на у с т ь е + 0 , 0 5 4 
сажени. 

*) Среднш за шнь.. шль и августъ. 
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§ 12. Расходы и скорости т е ч е ш Наровы. 

Расходомъ реки Наровы слйдуетъ считать массу воды, про-
ходящую черезъ водопадъ. Это количество зависитъ отъ уровня 
Чудского озера и отъ атмосферныхъ осадковъ. 

Постоянныя наблюдения на Кренгольмской мануфактуре дали 
пределы отъ 100 до 1 ,000 куб. метр, въ секунду. 

Сомнительна немного цифра 100 куб. метр. (10 куб. саж.). 
Инженеръ ДобротворскШ въ своей статье о снабженш Петербурга 
электрической энерпей отъ Нарвскаго водопада приводилъ на 
основанш своихъ изысканШ среднюю годовую цифру расхода въ 
500 куб. метр. Величину эту онъ вывелъ изъ средняго годоваго 
количества осадковъ для Наровы, Луги и Ямбурга и, по площади 
бассейна Наровы и Чудского озера со всеми притоками и соеди-
няющими озерами. 

Въ пермдъ изысканШ на Нарове въ 1898 г. сделано 4 опреде-
лены расхода: три у Городского моста и одно выше водопада. На 
самомъ устье было сделано одно определение расхода, которое сразу 
показало, что весь притокъ Наровы исчезаетъ въ нагонной воде 
съ моря. Расходъ этотъ достигъ 62,89 куб. саж. 

Точно также определеше расхода на р. Россони, по крайней 
мере въ пределахъ съемки 1898 года, не дало никакихъ резуль-
татовъ. Направлеше течешя по Россони постоянно меняется и 
находится въ зависимости отъ разности горизонтовъ Луги и Наровы. 

Ниже помещена таблица № Т съ показашемъ определенныхъ 
во время изысканш 1898 года расходовъ водъ р. Наровы. 

Т А Б Л И Ц А У. 

1898 г. 
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20 помя. Устье. 75 240,15 62,39 0,257 0,376 *) 0,19 
24 шля- Ниже гор.моста пр. 69. 76 55,029 28,581 0,519 0,757 *) 0,25 
22 сентября. пр. 69 bis. 71,5 87,341 21,964 0,252 0,673 *) 0,16 
25 сентября. пр. 69 bis. 71,5 85,394 23,392 0,274 0,673 *) 0,11 
30 сентября. Выше водопада. 106 80,594 25,0729 0,311 0,500 *) 0,17 

*) На 0,10 саж. ниже поверхности. 
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По наблюдешямъ въ 1 8 9 8 году расходъ Наровы не превос 
ходилъ 28,6 куб. саж. и наийенышй былъ 22 куб. саж. 

Въ 20 саж. ниже Городского моста наблюдалась на поверх-
ности скорость 0,76 саж. въ секунду, при средней скорости сЬ-
чешя въ 0 ,519 саж. На 30 саж. ниже этого места средняя 
скорость сЪчетя уменьшалась до 0 ,262, такъ какъ въ этомъ 
месте рйка вступаетъ въ широкш затонъ, чемъ вообще и объ-
ясняется такое уменыпеше скорости. На устье maximum скорости 
0 ,376 саж., а средняя—0,257 саж. 

На 300 саж. выше водопада наблюдалась наибольшая скорость 
0 ,50 саж. и средняя была 0 ,311 саж. Нужно заметить, что 
здесь очень широкое ложе рЗзки передъ раздйлешемъ на 2 рукава, 
чЗшъ объясняется сравнительно большой maximum и малая сред-
няя скорость. 

§ 13. Берегъ рЪки и грунтъ дна. Результаты бурешя. 

Водопадъ, прорываясь между пластами известняка, размываетъ 
ихъ и отступаетъ. Низвергнувшись внизъ, река уже течетъ по 
глубокой каньонной долине. До жел^знодорожнаго моста берега 
почти отвесны и на св'Ьтъ выступаютъ обнаженныя породы. Дно 
каменистое. Поперекъ реки местами бурныя полосы пены. Это 
явлеше объяснятся *) поперечными ямами, которыя образовалъ 
водопадъ, отступая по известнякамъ различной твердости. Ниже 
жел^знодорожнаго моста берега сильно подвергались механической 
деятельности атмосферы, но все же обрывисты и круты. Правый 
коренной идетъ прямо на еЬверъ, а река д^лаетъ крутой пово-
рота къ западу передъ Ивангородомъ. Мысъ, на которомъ распо-
ложилась крепость, былъ въ прежшя геологическая эпохи островомъ 
(листъ № 3).Уровень вОдывъ Нарове съ отступлешемъ водопада вверхъ 
по долине понизился, река стянула свои воды и заняла настоящее 
свое положеше. Подъ слоемъ наноснаго грунта на мысе нахо-
дится скала изъ того же известняка, что на берегахъ водопада. 
Между Ивангородомъ и кореннымъ берегомъ находйтъ речную 
ракушку и друие ископаемые ортанизмы, которые доказываютъ 
былое npncyTCTBie воды. Въ настоящее время этотъ перешеекъ 

*) Венюковъ. Водопады северной Эстшндш. 
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возвышается на 5 — 6 фут. надъ уровнемъ воды. Начиная съ Петер-
бургскаго шоссе ниже Городского моста плита уже имйетъ падеше 
подъ угломъ 40° и на ней лежитъ синяя силлурШская глина *). 
Берегъ ниже городского моста возвышается на 8 — 4 саж. надъ 
р§кой и сохраняетъ такой характеръ почти до 4-ой версты отъ 
устья. У деревни Смолки высота праваго берега достигаетъ 8 саж., 
л'Ьвый ж е — 1 2 саж. У деревни Поповкиина 10 версгЬ еще можно 
заметить синюю глину, дальше уже идутъ пески дшглкшальнаго и 
аллкшальнаго происхождешя. Правый берегъ почти до обрыва по-
росъ хорошимъ л'Ьсомъ, л-Ьвый местами обработывается до самой 
рйки. Возвышенный л4вый берегъ удаляется отъ рЪки и у Смолки 
почти перпендикулярно отъ ея направлешя. Гельмерсенъ видитъ 
въ этихъ возвышенностяхъ дюны. Весьма вероятно, ибо между 
ними и береговыми дюнами лежитъ большое остаточное**) болото. 
Въ доказательство морского происхождешя его местные жители, 
приводятъ, что на болот1! найдены остатки большого корабля, 
который не могъ иначе попасть туда, какъ только по морю. Точно 
также Еейкинское болото, которое простирается съ правой сто-
роны Наровы, морского происхождешя. 

На посл&днемъ участкй Наровы берега низменные и песчаные. 
При соединены съ Россонью—самый широшй разливъ. 

Дно р4ки въ предйлахъ водопада каменистое. Начиная съ 
затона, оно глинистое, покрыто разной величины галькой. Круп-
ные образцы находятся ближе къ водопаду, мелше далеко внизъ 
по р^кй. Возможно, что примерзшая ко льду галька перено-
сится зат^мъ во время ледохода внизъ по рйк'Ь; этимъ только 
сл'Ьдуетъ объяснить присутств1е камня около Смолки на песча-
номъ дн'Ь. У деревни Поповки глина исчезаетъ и на см4ну ей 
является песойъ, который идетъ уже до устья. Грунтъ на бар4 
песокъ, а ниже песокъ съ иломъ. 

Во время изыскашй 1898 г. для опредЪлешя рода грунта на 
бар4 и вдоль береговъ р. Наровы сделано 26 буровыхъ скважинъ. 
Результаты бурешя представлены на чертеж^ (листъ № 5), на 
которомъ показано: 

*) Эти данныя заимствованы изъ статей Гельмерсена и Венюкова. 
**) Морского происхожден1я. 
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1) продольная профиль расположешя грунтовъ по р. НаровЪ 
по 17 буровымъ скнажинамъ; 

2) дв4 профили расположешя грунтовъ по двумъ морскимъ 
етворамъ на баре, одна на SW. а другая на N 0 отъ существую-
щаго входнаго фарватера; ; 

В) профиль буровой скважины у железнодорожнаго моста. 
Расположеше буровыхъ скважинъ видно изъ общаго плана 

(листъ № 3 и 4). 

§ 14. Замерзаше и ледоходъ. Продолжительность навигацм. 

Нарвскш рейдъ ежегодно замерзаетъ въ среднемъ на 91 день. 
Замерзаше его бываетъ значительно позже замерзашя Наровы. 
Самое раннее за перюдъ въ 9 л^тъ замерзаше было 10 декабря 
и самое позднее 6 февраля. При этомъ наибольшее время замер-
зашя рейда было 131 день. Въ среднемъ за 9 л^тъ замерзаше 
рейда приходится на 8 января. Вскрьгие рейда постоянно бываетъ 
позже вскрытая Наровы и приходится въ среднемъ на 12 апреля. 

_ Самое раннее вскрытае было 18 марта и самое позднее 20 апреля. 
Нарова замерзаетъ въ среднемъ на 137 дней и среднее 

замерзаше приходится на 15 ноября, а вскрытае на 1 апреля, 
т. е. на 11 дней раньше рейда. Самыя раншя замерзашя и вскры-
тая были 25 октября и 15 марта. Самыя поздшя 30 ноября и 
10 апреля. Мертвый сезонъ въ среднемъ продолжается 156 дней, 
такъ что портъ работаетъ только 7 месяцевъ. Первый приходъ 
судна приходится на 17 апреля, а отходъ последнего судна па-
даетъ на 6 ноября. 

Все данныя относительно замерзашя рейда и Наровы сгруп-
пированы въ нижепомещенной таблице Л» IV и кроме того соста-
вленъ графикъ, где кривыми обозначены время замерзашя, вскры-
тая, прибытая и отхода судовъ (листъ Л» 6). 
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Ледоходъ въ усть£ р. Наровы не принадлежите къ числу 
опасныхъ. Долгое существоваше больверка безъ капитальпаго 
ремонта доказываете это. На усть4 и вообще на всемъ морскомъ 
участке Наровы ледоходъ бываетъ при низкомъ стоянш рЗзки. 
Иногда бываютъ заторы и тогда вода сильно подымается у го-
рода. Образованно заторовъ на pforb способствуют острова и 
съужеше русла у Смолки *). По Венюкову, полая вода подымает-
ся на Нарове выше ординара на 6 ф. Надо полагать, что эта 
цифра касается заторовъ. Тотъ же авторъ приводить высоту полой 
воды на верхней Нарове въ 10 ф. выше ординара. 

Г Л А В А III. 

О б з о р ъ т о р г о в л и Н а р в е к а г о п о р т а . 

§ 15. Вн1шняя торговля. 

Нарвсый портъ отпускаетъ главнымъ образомъ л§съ. Этотъ 
родъ товара по своей малой ценности въ сравненш съ в^сомъ 
сильно понижаетъ общую цифру стоимости оборота, тогда какъ 
привозный хлопокъ дорого стоить и цифра ввоза сильно по-
вышается. 

Изъ приложенныхъ таблицъ, сообщеяныхъ Нарвской Тамож-
ней, видно, что главнымъ отпускнымъ товаромъ былъ разнаго 
рода л4съ, какъ обделанный, такъ и необделанный: бревна сос-
новыя, еловыя, брусья, доски и жердаякъ. Въ крайне незначи-
тельной степени вывозится ленъ, льняная кудель и пакля. От-
ношеше этихъ товаровъ къ общему обороту по ценности со-
ставляете въ среднемъ за пять л^тъ 5,8°/0 , а по количеству 
0,2о/0 Средшй годовой вывозъ по внешней торговле за пять 
л'Ьтъ выразился въ 4 .952 ,086 пудовъ на сумму 988 ,224 рубля. 

Привозъ по ценности почти въ три раза больше отпуска и 

*) Заторами льда и ледоходонъ повреждаются сильно быки шоссейнаго 
моста. 

3 
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Т А Б Л 1 

СвгЬдг)зшя о товарахъ, вывезенныхъ изъ Нарве кат 

аз к « 
Сн о в 
о 
п 
п 

Наименоваше товаровъ. 

1893 г. 1894 г. аз к « 
Сн о в 
о 
п 
п 

Наименоваше товаровъ. Количество. Ценность. Количество. Ценность 

аз к « 
Сн о в 
о 
п 
п 

Наименоваше товаровъ. 

ПУДЫ.. ф. РУБЛИ. к. ПУДЫ. ф. РУБЛИ. ] 

1 
• 
Бревна: сосновыя 56.075 — 5.900 — 33.600 • - 3.177 

2 „ еловыя 509.293 — 35.113 — 2.028.395 — 182.396 

3 „ протахъ породъ . . . . 1.160 — 70 — —. — — 

4 Жерднявъ 50.979 — 8.950 — 79.598 10.340 

5 Брусья .. 815.803 — 94.465 — 160.749 — 22.775 

6 Доски 2.090.015 — 584.630 — 2.640.622 — 754.745 

7 Ленъ . 6.805 23 33.347 — 4.653 — 23.265 
i 

8- Льняная кудель и пакля . . . . 168 35 457 — 268 — 536 

9 Дерево прочее поделочное . • — — — — 37.230 — 4.000 

10 Дрова сосновыя ж проч1я . . . . 

11 Проч1е товары по ц^нй на . . . — — 18 — — — — 

И т о г о . . . 3.530,299 18 762,950 — 4.985,115 — 1.001,234 

Въ среднемъ за пять л^тъ вывез 
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А № YII . 

>рта заграницу съ 1898 по 1897 гг. включительно. 

1895 г. 1896 г. 1897 г. Всего на 

эличество. Ценность. Количество. Ценность. Количество. Ценность- сумму. 

:уды. Ф. РУБЛИ. Е. ПУДЫ. ф. РУБЛИ. к. ПУДЫ. ф. ГУБЛИ. к. РУБЛИ. к. 

20.895 1.845 — 162.195 — 14.062 — 1.424.809 — 127.345 — 152.329 — 

295.641 — 97.760 — 1.940.519 — 158.383 — 2.218.647 — 216.785 — 683.437 -

— — — — — — — — 7.085 — 950 — 1.020 — 

83.137 — 8.930 — 77.530 — 12.680 — 21.412 — 5.459 — 46.359 — 

L11.138 — 12.180 -- 128.106 - 15.000 — 34.620 — 4.120 — 148.540 — 

'10.805 — 733.705 — 3.061.233 — 839.865 — 2.688.826 — 657.195 — 3.570.140 — 

8.745 — 34.980 — 10.485 21 36.699 — *14.461 20 57.120 — 185.411 — 

378 — 660 — 267 17 669 — 294 34 544 — 2.866 — 

56.122 — 6.500 — 17.517 — 2.150 — — • — — — 12.650 — 

11.880 825 138.266 12.525 

— 

13.350 

18 — 

36,861 — 889,560 — 5.409,732 38 1.080,333 — 6.548,421 14 1.082,043 — 4.816,120 — 

52,086 пудовъ на сумму 983 .224 руб. з* 
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T A B Л 1 
Св'Ьд'Ьтя о количестве и данности товаровъ, привезснныхъ изъ-s 

ir-sa к ч а о 1=1 о 

1893 г. 1894 г. 
ir-sa к ч а о 1=1 о 

Наименоваше товаровъ. Количество. Ценность. Количество. Ценность. 

ч ё пуды. ф. РУБЛИ. к. НУДЫ. ф. РУБЛИ. и 

1 Сельди соленыя 25.864 16 28.240 — 9.736 28 9.310 -

2 Кирпичъ 20.325 6 4.890 — 17.847 8 3.650 -

3 Уголь каменный . . . . . . . . 297.794 - 53.687 — 299.990 29 54.090 -

4 Коксъ 51.361 — 10.590 — 46.400 — 10.789 -

5 Кожи болытя и ремни нереда-
точныя 156 35 6.495 — 183 23 7.856 -

6 Масло деревянное . — — — — 165 3 1.792 -

7 Чугунъ не въ д'Ьл'Ь 165.634 5 65.685 — 87.139 20 34.500 -

8 Чугунныя издЗшя обдйланныя . 194 — 620 — 94 19 835 

9 Желйзныя издЗшя обд'Ьланныя 
вйсомъ въ штук^ бол'Ье 5 ф. • 84 23 340 — 340 1 1.442 

10 Машины и аппараты изъ чугуна, 
железа и стали, и части ихъ 2.764 4 21.681 — 30.632 16 346.059 

11 Хлопчатая бумага сырецъ . . . . 471.900 9 4 463.705 — 515.056 30 5.161.329 

12 Джутъ сыредъ 214.423 13 643.074 — 197.374 18 591.645 

13 Жел4зныя издЗшя 201 16 569 39 8 108 

14 Ilpoqie товары по дЬе^ на • . . — - 26.769 — — — 39-481 

И т о г о . . . 1.250.703 6 5.326.345 — 1.205.000 3 6.262.886 

Въ среднемъ за 5 л4тъ привезено 1 .219. 
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А № VII I . 
авицы къ Нарвскому порту съ 1898 до 1897 гг. включительно. 

1895 г. 1896 г. 1897 г. Всего на 

юличество. Ценность. Количество. Ценность. Количество. Ценность. сумму. 

ПУДЫ. ф. РУБЛИ. к. луды. ф. РУБЛИ. к. ПУДЫ- ф. РУБЛИ. к. РУБЛИ. к. 

16.132 35 17.165 — 27.049 39 26.427 — 27.414 21 19.922 — 101.064 — 

18.924 13 4.770 — 22.768 18 5.480 — 33.855 18 8.570 — 27.360 — 

311.061 — 57.583 — 278.547 — 53.951 — 327.012 — 60.601 — 279.915 — 
1 

53.724 — 10.745 — 66.850 — 14.200 — 117.527 10 23.374 — 69.698 — 

143 36 2.508 — 461 19 13.981 — 449 30 19.400 — 50.240 — 

— — — — 300 25 4.504 — 311 — 3-500 — 9.796 — 

140.318 5 55.380 35.196 12 14.684 - 170.249 — 

58 15 395 — 12 36 367 — 74 4 902 — 3.119 — 

40 20 230 — 8 36 218 — 321 3 250 — 2.480 — 

4.421 21 19.590 — 44.124 38 448.710 — „ 46.547 2 170.025 — 1.006.065 — 

98.151 24 4.877.790 — 443.319 22 3-815.030 — 380.408 39 3.145.060 21.462.914 

18.371 38 656.859 — 269.391 19 698.445 260.763 26 610.440 — 3.200.463 — 

38 21 100 40 36 160 — 937 — 

— — 62.964 — 

• 

— 51.487 — — — 67.011 — 247.712 — 

31.386 28 5.766.079 — 1.152.835 12 5.132.800 — 1.229.922 1 4.143.902 — 26.632.012 — 

)въ на сумму 5 .326 .402 руб. 
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составляетъ въ среднемъ за пять л^тъ 5 .826 .402 руб., количе-
ство же его въ четыре раза меньше вывоза 1 .219.970 пуд. Во 
главе привоза стоитъ хлопокъ. (461 .767 пуд., на сумму 4 .292 .5S3 
руб.) Процентное отношеше его ко всему привозу составляетъ 
по ценности 81°/о. За нимъ идутъ джутъ и каменный уголь. 

Съ улучшешемъ порта нельзя предвидеть увеличешя ввоза 
перечисленныхъ грузовъ. Хлопокъ, джутъ и каменный уголь 
идутъ на удовлетвореше нуждъ большихъ заводовъ у водопада, 
годовой оборотъ ихъ установился. Все будетъ зависеть только 
отъ увеличешя производительности фабрикъ, а это зависитъ 
отъ капитала, влагаемаго въ дело, и стоитъ вне сферы влгяшя 
порта. Нельзя, конечно, отрицать, что съ устройствомъ удобнаго 
входа и проведешя ветки отъ Усть-Наровы и приравнешя же-
лезно-дорожнаго. тарифа для Нарвы къ обще-имперскимъ, ввозъ 
увеличится, ибо могутъ пойти совершенно друие грузы и Нарва 
станетъ транзитнымъ портомъ. Но въ настоящее время нельзя, 
конечно, расчитывать на какое либо увеличеше въ ввозе хлопка, 
джута и угля. 

Нарвское купечество, собравшись въ одномъ изъ заседанш, 
указало, что съ улучшешемъ входа и уравнешемъ железно-дорож-
наго тарифа произойдутъ следующая изийнетя въ торговле: ко-
личество хлопка для Московскаго фабричнаго раюна возрастетъ 
до 2 .000 .000 пудовъ. Кроме того, пойдутъ: соль *) и машины 
для Московскаго раюна. По вывозу черезъ Нарву пойдетъ до 
800 .000 пуд. льна (въ 1897 году, по сведешямъ таможни, 
14 .461 пудъ) и наконецъ до 3 .000 .000 штукъ кирпича со вновь 
построеннаго завода въ Кульге 2). Но все это не подтверждено 
какими либо данными. 

>,- i1) Теперь доставляется каботажемъ. изъ Ревеля., Въ 1897- г. было 138.703 п. 
2) Bcf. дифры взяты изъ оффгщальнаго сообщения Нарвской Городской 

Управы отъ 20 сентября 1898 года № 954. 
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§ 16. Каботажная торговля. 

Ниже помещена таблица привоза и вывоза по каботажу за 
время съ 1893 по 1897 гг., а также таблицы торговыхъ оборо-
товъ съ Финляндею. (Таблицы №№ IX, X, XI, ХП) Изъ таблицъ 
усматривается, что главный предметъ вывоза по каботажу лесной 
матер!алъ (1 .389.859 пуд. въ 1897 году), затймъ идутъ дрова. 
Въ послйдше два года развилась торговля кирпичемъ, который 
главнымъ образомъ отправляется въ Петербургъ. Въ среднемъ за 
пять л^тъ оборотъ по вывозу достигъ 1 .289 .516 пуд. По при-
возу на первомъ Micrb стоитъ соль (138 .703 пуд. въ 1897 г.), 
затймъ идутъ: всякая рыба и цементъ. Въ среднемъ весь при-
возъ не превышаете */з вывоза и составляете 358 .944 пуд. въ 
годъ (въ среднемъ). 

Вывозъ въ Финляндш главнымъ образомъ состоите изъ жиз-
ненныхъ припасовъ. На первомъ м^ст^ мука пшеничная 
(4 .619 пуд. въ 1S97 году), затЗшъ картофель (2.459 пуд.). 
Этотъ вывозъ не превышаете въ среднемъ 15.940 пуд. Привозъ 
изъ Финляндш несколько больше и достигаетъ 25 .840 пуд. въ 
среднемъ. Оттуда доставляется соленая рыба—главнымъ образомъ 
салака. 
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Т А Б Л И Ц А № X . 

О количеств^ товаровъ, привезенныхъ къ Нарвскому порту каботажемъ съ 
1898 по 1897 гг. включительно. 

>-> Й « 
w е. о а 

1893 г. .1894 г. 1895 г. 1896 г. 1897 г. 
>-> Й « 
w е. о а Наименоваше товаровъ. Количе- Количе Количе- Количе- Количе-о в ство. ство. ство. ство. ство. 
Й 
й ИУДЫ. Ф. НУДЫ. ф. ИУДЫ. ф. ПУДЫ. ф ПУДЫ. ф. 

1 Пшеница _ _ _ _ 
2 Рожь . — — — — 4 20 -- — 8.460 — 
3 Ячмень 230 — 10 — — — 30 — 27 -
4 Овесъ — — — — 6 — 7 — — — 
5 Горохъ 50 — — — — — 1.060 — — — 
6 Крупа и пшено . . . 2.190 3 2.893 18 3,255 11 6.197 6 3.430 3 
7 Мука пшеничная . . . 2.641 — 68 — 782 — 20 — 485 — 
8 » рЖ£1Н£1Я 4.449 — 5.968 — 7.766 — 1.947 — 1.405 — 
9 „ всякая, кром'Ь по-

именованной . . . . 134 — 16 307 350 220 — 
10 Соль поваренная . . . . 75.565 — 185.213 — 161.012 — 135.002 13 138.703 — 
11 Рыба всякая . . . . . . 54.673 20 76-887 — 80.197 20 102.693 5 74.585 20 
12 Цементъ '. 25.795 — 20-625 — 57.070 — 66.095 — 81.710 — 
13 Уголь каменный . . . . 3.800 — 15-350 — 24.240 27 17.283 — 26.571 — 
14 Железо всякое . . . 37 — 547 32 1.777 18 641 — 1.163 26 
15 Твердый минеральный 

жиръ — — _ " 27 30 
16 Керосинъ: тяжелый бен-

зинъ . — .. — 12 29 
17 Астралинъ пиронафтъ . — 53 38 
18 Нефтяное смазочное ма-

сло неочищенное . . — — — 16 20 
19 Нефтяное смазочное ма-

сло очищенное . . — . — 25 4 1.120 
20 Кирпичъ п черепица изъ 

глины 4.600 — 2.160 —. 2.109 600 4.197 
21 Чугунный, жел-бзныя и 

стальныя издМя . . 958 — 1.398 5 1.689 1 2.341 33 3.145 39 
22 Hpo4ie товары 32.995 — 80.941 38 38.824 14 32.413 13 161.442 21 

Всего товаровъ 210.117 23 332.078 13 379.040 31 366.705 34 506,776 26 

Въ среднемъ привезено 358 .944 пуд. 
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T A B Л 

О количеств1! и ценности товаровъ, вывезевныхъ въ Финл; 

м К 1893 г. 1894 г. 
о а о . ' н 

Наименован1е товаровъ. Количество. Ценность. Количество. Ц'Ьнност! 

п 
Щ ПУДЫ. Ф. РУБЛИ. к. ПУДЫ. Ф. РУБЛИ. 

1 Рожь 278 245 231 _ 140 

2 Ячмень 8 — 6 — — — — 

3 Овесъ 42 — 34 — 58 — 47 

' 4 Горохъ • . 2 — 5 — 2 — 4 

5 Крупа . • • 335 — 562 — 422 — 599 

6 Мука пшеничная - . . . . . . 105 — 258 — 100 — 196 

7 „ ржаная 5.443 — 5.190 — 5.714 — 4.087 

8 „ всякая . . 18 — 17 — 37 — 30 

' 9 Отруби хл4бныя~ 32 — 13 — 31 — 13 

10 Картофель . . . . . . . 11.017 — 3.392 — 2.020 — 747 

11 Овощи CBtoae и пресованные 
: eyxie 348 219 — 429 — 287 

12 Мясо свежее • 24 75 — 26 — 82 

13 
: i 

14.650 
штукъ 

— 202 — — — 

14 КонФекты 9 31 68 — 7 Г. 50 

15 Пряники . . . . . . . . . . . . 1 8 16 99 — 1 — 6 

•16 Цикорш . . . ! 19 — 18 — 6 — 14 

17 ; Доски 1.027 — 154 — 2.182 — 261 

.18 Льняная пряжа ; 2 20 50 — 6 22 127 

19 520 — 41 80 — ' 7 

20 Полотно парусное . . . . . . . 18 18 325 — 21 2 351 

21 i! 1 
Прочее товары по nint на . . • 

; . ! 
—. — 374 — — — J 653 

И т о г о . . . . 19.257 5 11.347 — 11.373 29 1 7.701 

Въ среднемъ ва 5 л1 
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I A № x i . 

[iro изъ Нарвскаго порта съ 1893 по 1897 гг. включительно. 

1895 г. 1896 г. 1897 г. Всего на 

Количество. Ценность. Количество. Ценность. Количество. Ценность. сумму. 

ПУДЫ. ф. РУБЛИ. к. пуды. ф. РУБЛИ. к. ПУДЫ. ф. РУБЛИ. it. РУБЛИ. к. 

38 — 25 — 37 — 21 — 17 — 10 — 441 

6 

— ; 

89 — 59 — 70 — 44 — 23 — 16 — 200 — ; 

45 — ' 65 — 24 — 29 — 8 — 13 — 116 — : 

467 — 620 — 236 — 305 — 171 10 233 85 2.319 85 ; 

262 — 446 — 186 — 309 — 142 20 284 60 1.493 60 i 

7.395 — 4.380 — 4.893 — 2.847_ — 4.619 — 3.071 — 19.575 —! 

18 — 12 6 20 10 — 69 — ! 

37 — 24 — 9 — 5 — 60 — 2S 50 83 50 

5.605 —• 954 — 1.068 — 242 — 2.459 — 537 85 5.872 85; 

918 — 310 — 405 — 187 — 744 20 ' 182 50 1.185 50 : 

4 20 14 — ^ 8 — 21 — 8 20 27 — 219 — ; 

3.150 
штукъ 

41 2.000 
штукъ 

12 600 
штукъ 

9 264 

118 

1 — 5 — — — — — — — — — 110 — j 

14 — 41 — 32 — 41 — 28 10 29 — 143 — ! 

1.287' — 148 — 1.949 — 212 — 4.230 — 667 35 1.442 35 ! 

2 . 35 51 — 13 28 ' 114 — — • 29 14 — 356 —: 

640 — 53 — 1.054 — 88 — . 9.795 — 674 50 863 50 

28' 18 528 — 1 — 18 — 18 31 318 — 1.540 — 

— — 65^ — — — 707 — — 1.202 — 3.591 — 

16.751 33 8.431 — 9.985 28 5.202 — 22.332 — 7.328 15 40.009 15 

везено 15 .940 пудовъ. 



4-4 

t a b л : 

О количеств^ и ценности товаровъ, привезенныхъ изъ Финлянд 

а ч: ч 1893 г. 1894 г. 
о в о в 

Наименоваше товара. Количество. Ценность. Количество. Ценность 
й « пуды. 1 РУБЛИ. к. ПУДЫ. ! ф- РУБЛИ. | 1 

1 Рыба соленая . 13.259 — 11.203. — 18.422 — 13.332 -

2 Деревянныя изд&ия 12 20 30 — — — — -

В Каменныя издЗшя 4.046 — 2.000 — 1.270 — 500 -

4 Стеклянныя изд^шя . . . . . . 1 24 15 — — — 6.800 -

5 Бумажная масса 3.998 11 5.000 4.967 27 3.000 -

6 Камень въ подготовленномъ вид'Ь — — — 3.828 38 — -

7 Камень не въ Д'Ьл'Ь — — — — — — — -

8 Суда железный — — — — - — — -

9 Лесной товаръ — — — — - — -

10 Деревяниыя изд'Мя плотничной 
работы -

11 Суда деревянныя • • • -

12 Upoyie товары по д^нй на . . . — — 173 

i 

— — 55 -

И т о г о . . • 21.316 15 18.421 — 28.488 • 25 23.687 

Въ среднемъ за 5 л4 
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А № X I I . 

Нарвскому порту съ 1898 по 1897 гг. включительно. 

1895 г. 1896 г. 1897 г. Всего на 

отчество. Ц4нпость. Количество. Ценность. Количество. Ценность. 
сумму 

1УДЫ. Ф. РУБЛИ. к- . ПУДЫ. Ф. РУБЛИ. к. ИУДЫ. Ф. РУБЛИ. к. РУБЛИ. к. 

L9.385 — 17.695 — 13.515 — 12.238 — 11.669 — 12.211 — 66.679 

30 

— 

— — — — 276 37 400 — — — — — 2.900 — 

140 — 135 — — • — — . — — — — — 150 —' 

6.956 2 7.000 _ 5.025 — 5.000 — 6.027 31 6.000 — 29.800 — 

- — — — 901 - 600. — — — — — 3.600 — 

7.775 — 192 192 — 

шт. — 12.000 — 3 шт. — 10.590 — — — — — 22.590 — 

— — — — — — — — 4.350 — 400 — 400 — 

— — — — — — — 3.376 20 675 — 675 — 

— — — — — — — 1 шт. — 65 — 65 — 

— — 381 — — — 76 — — — 1.879 - 2.564 — 

4.256 2 37.403 19.717 37 28.904 25.423 11 21.230 — 129.645 — 

везено 25 .840 пудовъ. 
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§ 17. Итоги торговой дЪятельности. 

ВеЬ данныя по заграничной и каботажной торговле сгруп-
пированы въ нижепом4щаемой таблиц^ № ХШ, а кромгЬ того 
движете торговли представлено графически (листъ № 6). 

Т А Б Л И Ц А № XI I I . 

Общаго торговаго оборота въ тысячахъ пудовъ. 

Г 0 Д Ы. 
Сред-
нее. 1893 1894 1895 1896 1897 
Сред-
нее. 

Заграничный вывозъ 3.550 4.985 4.287 5.410 6.548 4.952 

Заграничный ввозъ 1.251 1.205 1.261 1.153 1.230 1.220 

Каботажный вывозъ 968 1.054 1.250 1.639 1.536 1.290 

Каботажный ввозъ 210 332 379 367 507 359 

Вывозъ въ Фннляндш . . . . 19 17 17 10 22 16 

Ввозъ изъ Финляндш . . . . 21 28 34 20 25 26 

Грузооборотъ годовой . . . . 5.999 7.615 7.228 8.599 9.868 7.863 

Изъ таблицы общаго грузооборота усматривается, что загра-
ничный вывозъ постепенно возвышается съ 1895 года отъ 
3V2 ышшоновъ пудовъ до б1,'2 мшшоновъ пудовъ, если не при-
нимать во внимаше частнаго понижешя въ 1895 году. Въ сред-
немъ за пять лгЬтъ вывозъ былъ 4 .952 .000 пуд. 

Съ другой стороны заграничный привозъ нисколько не увели-
чивается, а даже заметно небольшое понижете (въ 1 8 9 3 — 
1.256 .000 , въ 1897—1.230 .000 ) . Въ среднемъ привозъ былъ 
1 . 2 2 0 . 0 0 0 пуд. 
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Вывозъ каботажной торговли въ иосл'Ьдше годы тоже увели-
чился. Въ среднемъ вывозъ и нривозъ по каботажу дали 
1 .290 .000 и 359 .000 пуд. Ниже всего стоитъ ФинляндскШ ка-
ботажъ, который не превышаетъ 45 .000 , а въ среднемъ 
4 2 . 0 0 0 пуд. ;—16.000 на вывозъ, а 26 .000 на ввозъ. 

Такимъ образомъ, полный средшй годовой грузооборотъ Нарв-
скаго порта составляетъ 7,9 миллюновъ пудовъ, причемъ за по-
следнее пятилейе вывозъ увеличился почти въ и /4 раза, а при-
возъ въ 1^2 раза. 

§ 18. Пристань Кульга. 

На р'Ьке НаровгЬ выше водопада расположена пристань Кульга, 
на которой кончается судоходство верхней Наровы. Чрезъ эту при-
стань проходятъ грузы, которые частью идутъ въ портъ или изъ 
него и частью въ городъ. Такъ, доски купца Карла Граппа доста-
вляются на рйчныхъ судахъ и затймъ на лошадяхъ перепра-
вляются на городскую набережную Кочнева, а зат-Ьмъ идутъ 
заграницу. Далее соленая рыба изъ порта идетъ на пристань и 
развозится по верхней Наров'Ь. Поэтому не лишнее привести 
здесь таблицу оборота этой пристани, по св'Ъдешямъ Начальника 
2-й судоходной дистанцш раюна Чудского и Псковскаго озеръ. 

Изъ таблицы № XIV видно, что средшй годовой оборотъ за 
4 года былъ на пристани Кульга до 121l i миллшновъ пудовъ, на 
сумму 632 .125 рублей. 
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Г Л А В А IV. 

С у д о х о д с т в о . 

§ 19 СвЪдЪшя о движеши судовъ. 

Нарвская таможня сообщила данныя по судоходству съ 1887 
по 1897 года. Эти св^д^шя разделены на данныя по загранич-
ному плаватю и по каботажному, по приходу и отходу паро-
выхъ и парусныхъ судовъ. По нимъ составлены таблицы и кривыя 
движенш судовъ (листъ № 6). Въ таблицахъ по годамъ располо-
жены число, общее и среднее водоизмйщете судовъ, какъ паровыхъ, 
такъ и парусныхъ. Въ таблице по каботажу приведено также и 
Финляндское судоходство. 

Изъ таблицы № XV усматривается постоянное увеличеше 
числа иностранныхъ паровыхъ судовъ, посещающихъ портъ. 
Одновременно съ этимъ замечается значительный упадокъ ино-
страннаго паруснаго судоходства. Въ 1887 году прибыло всего 
22 паровыхъ судна, а въ 1897 году ихъ было уже 8В. Вместе 
съ увеличешемъ числа судовъ увеличивается и ихъ водоизм-Ьще-
Hie, а следовательно и осадка. Вообще, во время изысканШ при-
ходилось видеть суда обыкновенно съ 18 фут. осадкой и иногда 
съ 21 фут. Заграничное парусное судоходство за тотъ же про-
м е ж у т о к времени съ 1887 по 1897 гг. съ 72 понизилось до 
83 судовъ, т. е. почти въ два раза меньше. Въ среднемъ за 
10 л'Ьтъ приходило въ годъ 56 паровыхъ судовъ съ среднимъ 
водоизмещешемъ 650 регистр, тоннъ. Если считать только по-
сл'&дшя пять лгЬтъ, то въ годъ приходило 64 судна съ водоизм'Ь-
щетемъ 719 регистр, тоннъ. Парусныхъ же приходило 61 судно 
съ водоизмещешемъ 255 регистр, тоннъ. 
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' 1
44

,6 

О
тх

од
ъ 

па
ро

вы
хъ

 
су

до
въ

. 

•эгаэ1н$1Ш1 
-оИоя ээн э̂сТэ 

^ЛО ICOCO^H 1 CM CM CM cot- 1 IN N ® 1 CM CO О CM rH t—1 C\! CM 1 

О
тх

од
ъ 

па
ро

вы
хъ

 
су

до
въ

. •эшэШзжен 
-otfoa ЭЭЙ190 

64
 

17
0 

11
2 70

 
64

 

44
 

1.6
44

 
3.8

31
 

2.4
42

 

1 

О
тх

од
ъ 

па
ро

вы
хъ

 
су

до
въ

. 

ТНИф ОГСШ]̂  1 1 1 H 1 1 1 1 1 H 1 1 

1 

О
тх

од
ъ 

па
ро

вы
хъ

 
су

до
въ

. 

•Hoold oitoh]̂  1—( 1—< j CO CO H J CM О OO i—1 

1 

1 

П
рп

хо
дъ

 п
ар

ов
ых

ъ 
су

до
въ

. 

•эгаэ'ш^иеи 
-o'i'od ээнйэйо 

^ © 1 t- CM xt< | CM C3 CM CM со t— 1 см см со 1 см 0 см rt 1—1 CM CM 
TH CO —4 

П
рп

хо
дъ

 п
ар

ов
ых

ъ 
су

до
въ

. •эшэ1ш£жгн 
-ОЪ'ОЯ 9Э11190 

64
 

17
0 

13
4 48

 
64

 

22
 

1.4
22

 
3.8

31
 

2.4
42

 

8.1
97

 

П
рп

хо
дъ

 п
ар

ов
ых

ъ 
су

до
въ

. 
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Въ то время, какъ парусное заграничное судоходство прихо-
дило въ упадокъ, каботажное парусное развилось почти вдвое. 
Въ 1895 году приходъ парусныхъ достигъ 175 судовъ, тогда 
какъ въ 1887 году ихъ приходило только 82 судна. 

Въ среднемъ за время съ 1887 по 1897 гг. приходило 145 па-
русныхъ судовъ въ годъ съ водоизм'Ьщетемъ въ 96 регистр, 
тоннъ. Паровой каботажъ весьма незначителенъ: въ среднемъ 
прибывало только- 5 судовъ въ годъ съ среднимъ водоизмйще-
шемъ въ 164 регистр, тонны. 

§ 2 0 Портовые сборы, накладные расходы, фрахты. 

Исключительное положеше Нарвы, какъ не имеющей тран-
з и т н а я тарифа, не даетъ возможности судить о выгодности от-
правлешя грузовъ чрезъ Нарвскш портъ помимо Петербурга, Ре-
веля и Риги. Кром^ того, всл,Ьдств1е отдаленности железной 
дороги отъ порта (12 верстъ), общая стоимость отправки возвы-
шается въ виде накладныхъ расходовъ на троекратную пере-
грузку съ вагоновъ на тел'Ьги, съ тсл'Ьгъ на баржи, и наконецъ 
на суда. Такое положен1е, конечно, крайне невыгодно отражается, 
на торговле. 

Ниже приведены портовые сборы, какъ казенные, такъ и го-
родсше, существующее въ Нарвскомъ порте. Засимъ собраны све-
дешя о стоимости перегрузки на лодки частныхъ владельцевъ. 

Таможнею взыскивается съ приходящихъ и отходящихъ загра-
ничныхъ судовъ съ каждаго ласта: 

и съ каждаго судна еще 12 р. 50 в., причемъ не делается раз •-
лич1я между парусными и паровыми. Въ таблице № XVII 
приведена цифра ластоваго сбора по годамъ за 11 летъ. Въ 
реднемъ въ годь со5ирлется ластоваго сбора 2 .040 рублей. 

казеннаго сбора 

экспедицшнныхъ 

. 10 к. 

• 25 „ 

35 к. 



Т А Б Л И Ц А I X V I I . 

О посту пленш въ Нарвскую таможню ластоваго сбора съ нрихо-
дящихъ изъ заграницы и отходящихъ туда судовъ съ 1887 по 

1 8 9 7 годъ включительно. 

Поступило ластоваго сбора. 

Г О Д Ы . За приходъ. За отходъ. В с е г 0. 

РУБЛИ. коп. РУБЛИ. K01I. РУБЛИ. коп. 

Въ 1887 г. . 658 55 658 55 1.317 10 

„ 1888 я . • 764 5 764 5 1.528 10 

„ 1889 „ . . 822 30 822 30 1.644 60 

„ 1890 , . . 737 20 737 20 1.474 40 

„ 1891 „ . - 958 50 958 50 1.917 -

„ 1892 „ . . 840 25 840 25 1.680 50 
„ 1893 „ . . 2.072 45 2.072 45 4.144 90 

„ 1894 „ . . 858 48 858 47 1.716 95 

„ 1895 , . • 914 37 914 38 1.828 75 
„ 1896 „ . • 1.288 42 1.288 43 2.576 85 

Я 1897 „ . • 1.308 93 1.308 92 2.617 85 

Всего . 11.223 50 11.223 50 22.447 — 

Независимо казеннаго сбора городомъ взыскивается съ ласта 
заграничныхъ судовъ: 

лоцманскихъ . 20 к. 

на пристани и сигналы 10 „ 

на углублеше фарватера . . . . . ВО. „ 

церковныхъ и благотворительных^ . . В „ 

6 В к. 
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Этотъ сборъ составилъ въ 1897 году для города сумму 
29 .120 р., изъ которыхъ на углублеше фарватера 21 .840 р., 
а на содержаше пристаней и сигналовъ—7.280 р. по числу 
зарегистрованныхъ таможней заграничныхъ судовъ. 

Съ судовъ каботажнаго плавашя до 20 ластовъ включительно 
за причалъ и стоянку взыскивается 5 рублей. Свыше 21 ласта— 
10 рублей; за причалъ и стоянку лайбъ съ рыбой взимается отъ 
8 до 5 рублей. 

Накладные расходы на доставку съ устья въ Нарву и обратно, 
на нагрузку и выгрузку товара въ обоихъ мйстахъ, выражаются 
въ с.гЬдутощемъ вид§: 

Провозъ плиты, песка въ одинъ конедъ стоить 10 руб. за 
кубическую сажень. Тонна каменнаго угля—1 р. 20 к. Нако-
нецъ, накладной расходъ за доставку на хлопокъ, джутъ и 
чугунъ равенъ 3 к. съ пуда. 

Стоимость нагрузки и выгрузки обыкновенно устанавливается 
по соглагаенш. На устье образовалась артель грузчиковъ. Все 
цены варьируютъ около основныхъ, которыя получены изъ Усть-
Нарвскаго таможеннаго отделешя. Грузка досокъ съ баржей на 
пароходы стоитъ 1 р. 25 к. до 1 р. 50 к. за стандарта *), 
грузка бревенъ 1 р . 75 к. за тультъ **), безразлично на рейде 
или на реке . При болыпомъ скопленш судовъ ц^ны повыша-
ются. Нагрузка досокъ на парусныя суда варьируетъ отъ 60 к. 
до 1 рубля. 

Разгрузка хлопка съ парохода въ лихтера или баржи стоитъ 
при Египетскихъ кипахъ (20 пуд.)—10 к. съ кипы, а при 
Американскихъ (15 пуд.)—8 к. Стоимость разгрузки джута не 
превышаетъ той же стоимости для хлопка. Разгрузка хлопка и 
джута въ Нарве производится поденными рабочими при цене за 
день отъ 70 к. до 1 р. На лихтеръ***) устанавливается 8 — 1 0 
рабочихъ, которые выгружаютъ 5 0 0 — 600 килъ. Разгрузка чу-
гуна и угля съ парохода на лихтера стоитъ по 25 к. за тонну. 

*) 165 куб. футовъ. 
**) Одинъ хультъ=280 пог. голлавдскимъ футамъ кабалокъ. Кабалка— 

обтесанное слегка на два канта бревно и не тоньше 10 дюймовъ въ обтесан-
ною. комд'Ь. 

***) Вместимость лихтера отъ 500 до 1000 шиъ. 







Необходимо также указать, что ц-Ьна на рабочГя руки въ го-
рячее время подымается до 3 р. на устье. Обыкновенная же 
цена рабочаго во все л'Ьто 1 рубль. 

Фрахты изъ Нарвы на Годландш на два гульдена дороже 
Ревельскихъ въ виду опасности разгрузки на рейде. Фрахты изъ 
Ревела за 1 тультъ бревенъ 1 8 — 2 0 голландскихъ гульдёновъ и 
за стандартъ досокъ 1 4 — 1 6 голландскихъ гульдёновъ. Доставка 
на палубе стоитъ на 2 гульдена дешевле. 

Г Л А В А V . . v . 

П р о е к т н ы я с о о б р а ж е н и я . 

§ 21. Очеркъ проектовъ и работъ въ Нарвскомъ портЪ въ 
npemHie годы. 

Во всЬхъ прежнихъ проектахъ улучшешя порта все клони-
лось къ тому, чтобы спасти устье отъ д ^ и с т я реки Россони 
и отчасти ргЬки Наровы. Вся причина образовашя морского бара, 
приписывалась этимъ р^камъ. 

Въ первый разъ встречается мнеше о вл1яши морского песка 
въ сочиненш лейтенанта Козакевича. „Нельзя себе представить, 
какъ изменяется видъ берега отъ безпрестаннаго передвиженья 
песковъ". „Когда подымается ветеръ, тогда легкШ сухой песокъ 
тучами несется въ реку и тутъ же садится. Эта причина засо-
решя медленная и не такъ заметная, но постоянная и, можно 
сказать, вечная" . „Береговыя работы прежняго времени погребены 
навсегда въ летучемъ песке" . Въ этихъ цитатахъ уже говорится 
о вл1янш летучаго дюннаго песка на засорете Наровы, которая 
и выноситъ песокъ въ море. Но еще ничего не говорится о пе-
редвиженш песковъ моремъ. Даже академикъ Гельмерсенъ упу-
стилъ изъ виду это передвижете песковъ моремъ и критиковала 
все проекты улучшешя порта съ той точки зренья, что все дей-
ств1е принадлежитъ р е к е Россони. 
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Первый проектъ былъ составленъ во время царствовашя 
И м п е р а т р и ц ы Е л и з а в е т ы въ 1746 году. Предполагалось 
укрепить подмываемые берега Наровы и Россони, устроить молы по 
обоимъ берегамъ устья и продолжить ихъ въ море на NNW. Пра-
вый молъ долженъ былъ быть въ 400 саж. длиной, левый въ 
550 саж. Каналъ этотъ предполагалось оградить съ моря боль-
веркомъ, обративъ его фронтъ къ северу, съ выходами изъ ка-
нала къ западу и къ востоку. Западный выходъ долженъ былъ 
быть прикрытъ въ свою очередь новымъ больверкомъ въ вид1! 
угла съ выходами къ северу и къ югу по 12 саж. 

Изъ всего этого проекта укреплена была только часть пра-
ваго берега Россони на 20 

Вторымъ былъ проектъ Вобезера и Шмита въ 1756 году. 
Онъ состоялъ въ слйдующемъ: выше устья Россони прокопать 
въ море каналъ и на концахъ построить шлюзы, по типу Ла-
дожскаго и Шлиссельбургскаго, и для защиты отъ заносовъ сде-
лать съ моря прикрыпе. Проектъ поцалъ въ Комиссш о Рогер-
викской гавани, которая высказалась: „хотя по проекту Вобезе-
ра устье и берега р-Ьки Наровы отводами поправить и ходъ 
приходящимъ до Нарвы судамъ учинить можно, токмо потре-
буется безпрестанная починка". Но К о м и ш я нашла полезнымъ 
изменить несколько проектъ. Изъ ргЬки Россони, недалеко отъ 
ея устья прокопать прямо въ норе каналъ, а въ самомъ устье 
Россони сделать деревянный шлюзъ. Длина канала отъ берега 
въ море предполагалась въ 200 саж. до свободной морской 
глубины; по обоимъ сторонамъ предполагалось сделать „плотины", 
набивая сваи, кладя фашины и загружая дикимъ камнемъ. Входъ 
съ моря долженъ былъ быть прикрытъ деревяннымъ моломъ въ 
виде полумесяца. ,Дерезъ что Комиссш полагала приходящимъ 
судамъ желаемую пользу получить можно, а все суда, проходя 
каналомъ, отъ штормовъ и болыпихъ погодъ въ реке Россони, какъ 
въ гавани подъ прикрьшемъ стоять свое время могутъ, где и 
глубина для нихъ довольная есть". Судьба этого проекта такова.. 
Стоимость его была исчислена въ 260 .000 рублей. Къ тому вре-
мени ластовый сборъ'") достигъ только до 56 .420 рублей 737г коп. 

*) Установленный въ 1747 г. но43Д коп. съ ласта для приходящихъ Судовъ. 
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Сената же приказалъ изъ „ статскихъ" суммъ ничего не отпу-
скать, а приняться за самыя необходимыя постройки. 

Съ назначешемъ Миниха директоромъ ВалтШскаго, Ревель-
скаго и Нарвскаго портовъ, Кронштадтскаго и Ладожскаго кана-
ловъ и Волховскихъ портовъ, началась самая деятельная эпоха 
въ переустройстве Нарвскаго порта. Вобезеръ составилъ новый про-
екта улучшетя . Предположено было укрепить подмываемый места 
фашинами или сваями, смотря по глубине, на левомъ берегу 
устья Наровы построить больверкъ, а надъ больверкомъ бруст-
веръ для защиты пристающихъ судовъ отъ свежихъ западныхъ 
ветровъ *), изъ устья сделать въ море закрытый каналъ шири-
ной 70 саж., длиной 700 саж., съ направлешемъ на JSTtW, за-
падную стену канала продолжить еще на 800 саж., заворотивъ 
ее чрезъ W къ N для помещешя за нею паловъ, выходъ 
сделать открытымъ отъ N до О и дно между стенами углубить 
землечерпашемъ. Стены должны были быть построены изъ дере-
вянныхъ срубовъ съ загрузкой камнями и ширина и х ъ — 8 саж. 
Работы шли подъ руководствомъ Вобезера неуспешно. После 
увольнения Вобезера за злоупотребления, работы стали подвигаться 
быстрее. Къ 1767 году было уже укреплено 6 верстъ речныхъ 
береговъ и сделано 192 саж. больверка, отъ завода Жоссона **) 
до брандвахты. Къ северу отъ брандвахты были забиты сваи 
на протяженш 38 саж. и между ними набросаны камни. Минихъ 
былъ уверенъ, что съ устройствомъ больверка въ открытомъ море, 
съ углублешемъ площади передъ нимъ при помощи землечерпа-
нья и съ укреплешемъ подмываемыхъ береговъ, исчезнетъ при-
чина къ засоренш устья и рейда. И уже закрытый каналъ являлдя 
по его м н е н ш излишнимъ. Работы по сооружению больверка онъ 
полагалъ растянуть на шесть летъ, делая ежегодно по 100 саж. 
Но со смертью Миниха работы прекратились и затемъ вплоть 
до 1808 года не было никакихъ работъ, но зато составлялись 
несколько проектовъ. Инженеръ Генералъ-Маюръ Гербель въ 
1769 году сделалъ два варианта продолжешя работъ Миниха. 

*) Ко времени составлены проекта прилегают!» морской берегъ не былъ 
покрыть л'Ьсомъ н застроенъ. 

**) Теперь не существует!. 
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Онъ присоединился къ первому проекту съ закрытымъ каналомъ, 
но выходъ д^лалъ на западъ. Другой вар1антъ состоялъ также изъ 
закрытаго канала, более короткаго и более обращеннаго на за-
падъ. Въ томъ же году въ первый разъ определена на рейд^ 
толщина песка въ 20 ф., ниже значился илъ. Затемъ следовалъ 
проектъ инженера Полковника Григорьева. Проектъ состоялъ 
изъ закрытаго канала на NW длиной въ 500 саж. Стены же изъ 
„тарасовъ" (?) *) съ загрузкой грунтомъ, камнями и фашинами. 
Направлеше на N W выбрано по наблюдешямъ надъ движетемъ 
льда изъ реки, въ море. Проектъ оставленъ безъ исполнешя. 

Въ 1777 году инженеръ генералъ Вейсманъ предложилъ за-
прудить реку Лугу и задержать весенше паводки на Чудскомъ 
озере на 1 ф. выше ординара и дать имъ стокъ въ январе. Чрезъ 
это глубина Наровы должна бы быть 24 ф., а на Россони 28 ф. (?)**). 

Въ 1799 году, Указомъ Императора Павла фарватеръ и над-
зоръ за нимъ переданъ въ ведеше города и подъ высшш над-
зоръ графа Сиверса, главнаго директора водяныхъ коммуни-
каций. 

Въ 1803 году инженеръ генералъ-лейтенантъ Деволанъ осмо-
трелъ по Высочайшему порученш Нарвскш портъ и сообщилъ, 
что Государь приказалъ деятельно заняться чисткой фарватера. 
Въ виду этого Деволанъ приказалъ произвести гидрографичесыя 
и геологическая изыскашя. 

Въ конце того же года инженеръ Зеге фонъ Лауренбергъ 
Устроилъ торгъ на поставку леса и камня для продолжешя ра-
бота: лесу на 27 .254 руб. и камня 180 куб. саж. по 24 руб. 
Въ 1805 году предполагалось продолжить больверкъ Миниха 
на 150 саж., правый берегъ укрепить и устроить молъ на 
50 саж. параллельно первому больверку. Устье должно было 
быть шириной 56 саж., чтобы съуженное течешепромывало фар-
ватеръ. Для этой же цели зимой были забиты поперекъ реки 
сваи, чтобы весной ихъ вырвало, пронесло быстрымъ течешемъ 
и прочистило какъ бы граблями фарватеръ. Вместо этого силь-
нымъ ледоходомъ разрушило и унесло въ море несколько при-

*) Статья Лейтенанта Козакевнча. 
**) Статья Лейтенанта Козакевиза. 
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станей. Взам'Ьнъ этихъ работъ по продолжение больверка Ми-
ниха, была закончена разбитая и недоделанная его часть и за-
гнута подъ угломъ къ берегу. Правый берегъ былъ укрепленъ 
сваями и фашинами, кроме того сделанъ малый больверкъ угломъ 
въ реку всего 60 пог. саж. Уголъ находился противъ севернаго 
конца главнаго больверка. 

На продолженш линщ береговъ предположено сделать каналъ 
въ море длиной 800 саж. Стены канала не должны были при-
мыкать къ берегу для свободнаго выхода льда. Досгигнуть нуж-
ной глубины предполагалось при помощи землечерпашя. 

Козакевичъ указываетъ, что больверкъ Миниха былъ веденъ 
на глубине 12 ф .—15 ф. съ обеихъ сторонъ. На планахъ 1695 г. 
ширина устья—1.240 саж., 1729 года—230 саж., 1768 г.— 
150 саж., 1770 года после больверка Миниха—85 саж., после 
работъ Деволана 65 саж. Все работы велись такъ, что новый 
рядъ забивался на реку за предыдущимъ и темъ устье съужа-
лось. Въ 1798 году наименьшая ширина на устье бЗ 1^ саж. 
Засимъ уже никакихъ правительственныхъ работъ не было. И 
только въ 1880 году по Высочайшему повелешю было отпу-
щено городу 55.000 рублей на пршбр'Ьтеше землечерпательницы 
взаменъ старой развалившейся, которая была построена и рабо-
тала на частныя средства. Купленная землечерпательница „Са-
муилъ Грейгъ" могла поддерживать фарватеръ не более, чемъ на 
14 ф. Работы свои она начала въ 1889 году и действуетъ до 
настоящаго времени и, конечно, не можбтъ удовлетворять требо-
вашямъ торговли. 

§ 22 . И з ы с к а ш 1898 г. 

Въ 1898 году Нарвское купечество подало прошеше Госпо-
дину Министру Путей Сообщешя о помощи въ работахъ по 
землечерпашю. Для выяснешя нуждъ Нарвскаго порта и техпи-
ческихъ условгй назначены были изыскашя, которыя и были 
произведены въ 1898 г. 

Изыскашя состояли изъ: 

1) тр1ангуляцш по реке Нарове отъ города Нарвы до устья 
и по р е к е Россони; 



60 

2) планшетной съемки того же участка; 
3) продольной нивеллировки по p f e i ИаровгЬ отъ города 

Нарвы до устья и по рг!жгЬ Россони до деревни Илькино, всего 
32 версты *), причемъ установлено пять каменныхъ реперовъ; 

4) точныхъ пром^роБъ по поперечнымъ профилямъ р4ки 
Наровы; 

5) морскихъ пром^роБъ устья до 30 ф. на протяженш 1.400 с. 
по берегу; 

6) сдйлашя буровыхъ скважинъ и составленья геологическихъ 
разрйзовъ; 

7) определешя расхода р'Ьки Наровы; 
8) установки 4 водомерныхъ постовъ на НаровгЬ и опреде-

ления изм^нетя горизонта воды съ января 1898 года по фе-
враль 1899 года; 

9) наблюденш надъ движетемъ наносовъ; 
10) собрашя св'Ьд'Ьшй метеорологическихъ, физико-гидрографи-. 

ческихъ, историческихъ, статистическихъ и торгово-экономическихъ; 
11) составлешя по этимъ работамъ и даннымъ плана р'Ьки 

Наровы отъ водопада до устья и плана морского рейда въ мае-
штабе 0 ,50 саж. въ 0 ,01 саж. съ указашемъ горизонталей по р'Ьк'Ь 
и въ море, продольпыхъ профилей нивеллировки, геологическихъ 
разр'Ьзовъ, д1аграммъ колебатй уровня воды, кривыхъ скоростей 
и расходовъ вод4, поперечныхъ профилей ргЬки, профилей проек-
тируёмаго землечернашя и 

12 ) составлетя настоящаго описашя. 

§ 2 3 Недостатки порта. 

Недостатки Нарвскаго порта составляютъ: 
1) бурный рейдъ, на которомъ перегрузка опасна; 
2) морской баръ съ глубиною 1 8 — 1 4 футовъ **), непозво-

*) Нивеллировка связана съ маркою Военно-Топографяческаго Отдела 
Главнаго Штаба № 24 въ Нарв-J;, на па,ровозномъ дело БалтШской жел. дор-
(Листъ № 4), причемъ отметка ея по нивеллировки 1897 г. подполковника 
Иванова=24,54 метровъ=11,502 саж. надъ среднямъ Ревельскимъ уровнемъ. 
Отмфтка же но нивеллировкЬ изыскашй 1898 г.—11,400 саж. надъ нринятымъ 
для Усть-Наровы ординаромъ. 

**) Глубина эта уменьшается иногда до 9 футовъ. 



НарвскШ портъ. 

«0Т0ТИЛ1Н А. И. ВИЛЬБОРГо С.П 6. S-ST 

Англшекш пароходъ, выброшенный на мель на Нарвекомъ 
рейд-Ь во время изысканш 1898 г. 



/ 



61 

ляюпцй морсвимъ судамъ съ осадкою больше 12 футовъ входить 
въ реку для нагрузки и выгрузки; 

В) теснота порта въ самомъ устье; 
4) отсутств1е освгЬщен1я для входа судовъ ночью; 
5) удаленность устья отъ города Нарвы (14 верстъ) и отсут-

CTBie железной дороги, связывающей -портъ съ общею сЬтыо 
желФзныхъ дорог ъ; 

6) неудобные для Нарвы тарифы, а именно отсутств1е тран-
зитнаго тарифа. 

Портъ на устье настолько т'Ьсе^ъ, ' что тамъ помещаются 
4 судна. 

Площадь въ устье съ глубиною 12 фут. составляетъ по 
длине 750 ширине 75 Площадь же глубиной 
18 фут. занимаетъ ширину 41 саж/ при длине 550 саж. 

При нагрузке судно становится очень часто посредине, а 
по сторонамъ его плоты или баржи. Ширина плота обыкновенно 
не превышаетъ 4 — 5 саж. и такимъ образомъ занимается еще 
лишнихъ десять саж. по ширине. Въ 1898 г. однажды въ 
порте собралось 7 пароходовъ одновременно, тогда пассажирсые 
мелкосидяпце пароходы поворачивались съ рискомъ очутиться на 
мели. Другой разъ приходилось наблюдать, какъ иностранный 
пароходъ не могъ повернуться безъ помощи буксирнаго паро-
хода. Для этого съ носа былъ поданъ буксиръ, и вспомогатель-
ный пароходъ тащилъ подъ угломъ въ 90° стоящШ на якоре 
большой пароходъ. 

Участче железной дороги въ портовой деятельности Нарвскаго 
порта ничтожное. Станщя расположена въ 11 саж. выше уровня 
реки, вдали отъ устья. Всегда вся торговая деятельность, конторы, 
склады находились въ городе Нарве. Только два лесопильныхъ 
завода поместились на устье. Зато вся грузовая часть по пре-
имуществу сосредоточилась на устье. Единственное удобное со-
общете съ городомъ—река. Но для грузовъ требуется по край-
ней мере три перегрузки, буксировка и подъемъ на лошадяхъ 
въ городъ на 11 саж. къ станцщ. Другого хорошаго сообщения 
нетъ. Дорога вдоль реки проходитъ по болоту, а весной и 
осенью становится совсемъ непроходимою. Это обстоятельство 
даетъ себя сильно чувствовать, увеличивая значительно наклад-
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ные расходы, которыхъ возможно было избежать. Отсутств1е 
хорошнхъ и удобныхъ набережныхъ и пристаней общаго пользо-
вашя составляетъ тоже отрицательную сторону. Городъ взимаетъ 
деньги съ заграничныхъ судовъ на содержаще пристаней, а во 
всемъ порте одна только городская набережная, къ которой, 
впрочемъ, нельзя пристать, ибо она въ городе Нарве, за 14 
верстъ отъ устья вверхъ по рек£ съ 12' на фарватере. Да, на-
конецъ, она сдана въ аренду частнымъ владельцами На устье 
все пароходы принуждены довольствоваться собственными сред-
ствами. Обшивка и окраска пароходовъ сильно портится отъ 
погрузки бревенъ. Съ плота на крюкъ зацепляются обыкновенно 
два бревна и подымаются на палубу пароходнымъ краномъ. Во 
все время додняия бревна трутся о бокъ и сгирають краску. 
Заметны постоянные удары о борты. Вообще это не быстрая и не 
скорая нагрузка, вдобавокъ и опасная. Люди, которые стоятъ на 
разобранномъ плоту, должны обладать большой ловкостью й 
сноровкой, чтобы прыгать съ бревна на бревно и не свалиться 
въ воду. 

Какъ чувствительно отзывается на торговле отсутств1е тран-
зитная тарифа, видно, напримеръ, изъ следующая: Кренгольмская 
мануфактура необходимые грузы изъ Москвы получаетъ изъ 
Ревеля. Оказывается выгоднее прогнать вагонъ изъ Москвы до 
Ревеля и потомъ обратно изъ Ревеля въ Нарву, чемъ прямо на-
значить грузъ изъ Москвы въ Нарву. Даже предпочитаютъ полу-
чать грузы моремъ со всеми перечисленными нагрузками и пере-
грузками. Согласно заявленш Парвской Городской Управы, 
„Благодаря именно выгодному транзитному тарифу, купечество 
въ Ревеле, напримеръ, имеетъ возможность дешевле доставлять 
товары изъ Ревеля въ Москву, Псковъ и друпе города, или 
получать товары изъ этихъ городовъ для отправки ихъ заграницу, 
чемъ Нарвское купечество, хотя городъ Нарва ближе располо-
женъ къ Москве, чемъ городъ Ревель, на 150 верстъ; этиыъ и 
объясняется, что вывозъ льна изъ Пскова и всего Псковская 
льняная ракша черезъ Нарву, какъ ближайнпй портъ, въ на-
стоящее время почти прекратился, между темъ какъ до о т к р ь т я 
Балтшской железной дороги ленъ составляла одинъ изъ важней-
шихъ и крупнейшихъ предметовъ Нарвской торговли". 
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§ 24 . Mtpbi для улучшения порта. 

По мпЬнш Нарвскаго купечества, именно неблагопр1ятныя 
для судоходства водяныя услов1я въ Нарвскомъ порте и невыгод-
ный железнодорожный тарифъ до сихъ поръ препятствовали про-
цвг1>татю внешней торговли города Нарвы и что, еслибы эти 
препятствгя могли быть устранены, обороты Нарвской торговли 
несомненно значительно увеличатся. Е ъ этому м н е н ш безъ 
сомнешя необходимо присоединиться. И первой мерой для улучше-
ш я всехъ условш жизни порта является устройство удобнаго 
входа въ устье реки. Эта мера сразу уменьшить фрахты, при-
р а в н я е м ихъ къ Ревельскимъ и спасетъ суда отъ опасности 
быть выброшенными на берегъ. 

Проекта улучшетя порта долженъ состоять въ прорытш от-
крытаго канала глубиною 24 фута черезъ баръ и затемъ въ устрой-
стве достаточно просторной водной территорш съ глубиной въ 
24 ф. въ устье реки Наровы. 

Само по себе устье уже въ достаточной мере защищено отъ 
всехъ почти ветровъ и для спокойной стоянки н&иь необходи-
мости возводить камя либо оградительныя сооружетя. 

Следовательно остается выбрать направлеше морского канала 
и удержать его въ годномъ состояши для судоходства. Надо по-
лагать, что каналъ, который будетъ совпадать съ направлешемъ 
течешя изъ реки, или по крайней мере тотъ, который будетъ 
приближаться къ этому направленно, будетъ въ наименьшей сте-
пени заносимъ. Наблюдешя надъ поплавками дали это направле-
ше, но этотъ каналъ подходилъ бы слишкомъ близко къ восточ-
ному берегу. Вторымъ пределомъ положешя канала надо считать 
линш, соединяющую западную оконечность отмели острова Ви-
грунда. Предполагается придать каналу среднее положеше (планъ 
листъ № 4) между этими пределами по румбу jSTW—18° 4 8 ' . 
Ширина канала по дну принята въ 40 саж.,—величина, прибли-
жающаяся къ отверстш устья. Въ конце канала йходъ его по 
дну предполагается уширить до 200 саж., чтобы судно свободнее 
могло входить въ каналъ, темъ более, что ему приходиться "дй-
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лать поворотъ передъ входомъ. Вся длина канала, съ широкою 
частью, 900 саженей и количество выемки определено въ 65 .000 
куб. саж. Предполагается, что, при наличности землечерпательницы, 
глубину 24 фут. въ канале можно будетъ легко поддерживать 
и каналъ будетъ удовлетворять требовашямъ судоходства. При 
устройстве морского канала глубиною 24 фута является необхо-
димость уширешя и углублешя тоже 24 фут. водной площади въ 
самой р е к е . 

Въ среднемъ въ годъ приходитъ въ портъ 275 судовъ. Пор-
товая деятельность продолжается 7 месяцевъ. Въ среднемъ въ 
месяцъ приходитъ до 40 • судовъ, одновременно бываетъ до 6 
судовъ на устье. 

Предполагаемая къ углубленно до 24 фут. площадь уширешя 
въ устье дастъ 91 пог. саж. съ глубиной 2 4 ' . На общемъ плане 
(листъ № 4) показанъ сурикомъ проектъ морского канала и про-
ектъ углублешя водной площади въ устье реки Наровы. Коли-
чество выемки въ самой реке определено по профилямъ въ 
количестве 121 .800 куб. саж. Такимъ образомъ, общее количе-
ство землечерпательныхъ работъ для устройства морского канала 
и углублешя площади въ самомъ устье составить около 
176 .800 куб. саж. выемки. Если считать стоимость 1 куб. саж. 
землечерпашя по 3 руб. безъ стоимости землечерпательнаго ка-
равана, то потребуется расходъ въ 530 .000 руб. Вместе съ симъ 

» потребуется пршбрести для Нарвскаго порта самоотвозную земле-
черпательницу съ землесосомъ. 

Что касается соблюдешя интересовъ паруснаго каботажнаго 
судоходства, то устье Наровы далеко не удовлетворяете этимъ 
потребностямъ и никакимъ образомъ не можетъ быть причислено 
къ числу портовъ-убежищъ. При такомъ бурномъ и открытомъ 
рейде парусиыя суда во время волнешя всегда рискуютъ быть 
выброшенными на берегъ, а ночью, за отсутствьемъ какого либо 
освещенья, входъ невозможенъ. Для защиты рейда можно было бы 
устроить волноломъ, проектное расположеше коего показано на 
плане (листъ № 4). 

Такой волноломъ прикрывалъ бы устье отъ W до NNW вет-
ровъ и предоставилъ- бы безопасную стоянку для парусниковъ. 
Показанный на плане предполагаемый волноломъ проходилъ бы 
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по 18 футовой горизонтали, длина его 740 саж. и направлеше 
KNO 19° 7 ' . При устройств^ такого волнолома входяпця въ ка-
налъ. суда попадали бы сразу на рейдъ, защищенный отъ самыхъ 
опасныхъ западныхъ и сЬверо-западныхъ ветровъ. По мнешю 
местныхъ сведущихъ ' людей для у к р ь т я каботажныхъ судовъ 
было бы удобнее устройство парныхъ моловъ по направлешю 
проектируемаго морского канала съ доведешемъ ихъ до глубины 
24 футовъ, но это вызвало бы слшпкомъ значительные расходы. 

Резюмируя вышесказанное, казалось бы доетаточнымъ въ на-
стоящее время для Нарвскаго порта ограничиться землечерпашемъ 
въ море и въ устье реки, а также необходимо устроить ночное 
освещеше для входа въ реку. Конечно, если будетъ къ Усть-
Нарове проведена ветка железной дороги, будутъ установлены 
транзитные тарифы, то вероятно торговая деятельность порта 
увеличится и тогда потребуются дальнейшая улучшешя. 

Ияженеръ В . Рушмель. 

Инженеръ А. Силичь. 

5 





И З Ы С К А Н Ш 

у е т ь Ъ р Ъ к и Л У Г И и р Ъ к и Р О С С О Н И , 

п р о и з в е д е н н ы й в ъ 1 8 9 9 г о д у . 





И з ы с к а н ш в ъ у с т ь й р $ к и Л у г и и р £ к и Р о с с о н и , 

п р о и з в е д е н н ы й в ъ 1 8 9 9 г . 

§ 1 Изыскашя 1899 г. 

Въ 1898 г. были произведены изыскашя на нижнемъ участке 
р^ки Наровы. Еакъ продолжеше этихъ работъ было признано не-
обходимымъ произвести изыскашя по р. Россони, соединяющей 
р. Лугу съ р. Наровой, и по р. Луге отъ истока Россони до устья, 
что представдяетъ собой сплошной водный путь, въ 47 верстъ, 
соединяющш Нарвскую и Луженую губы. 

Изыскашя состояли изъ: 
1) Тригонометрической тр1ангулящонной съемки местности 

отъ Усть-Наровы по реке Россони и по рЬке Луге отъ р. Рос-
сони до ея устья (листъ 7). 

2) Продольной нивеллировки по магистрали по р. Россони и 
р. Луге на протяженш 47 верстъ. 

3) Планшетной съемки на томъ же протяженш. 
4) Речныхъ промеровъ *) по р. Россони и по р. Луге по 

поперечнымъ профилямъ. 
' 5) Морскихъ промеровъ въ Лужской губе на площади 10 

кв. верстъ (листъ № 8). 
6) Производства бурешя на морскомъ баре р. Луги и по р. Луге 

(Геологичесвдй разрезъ листъ Л» 9; число буровыхъ скважинъ 21). 

*) ВсЬ пром-Ьры и нивеллировки отнесены къ Наровскому нулю, уста-
новленному по Ревельскому ордннару. Отметка марки № 1 въ Уств-НаровгЬ 
+ 1.607. 
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7) Годовыхъ наблюдетй надъ колебашями горизонта воды 
на трехъ водомйрныхъ постахъ: въ деревняхъ Куровицахъ, Ост-
рове и въ местечке Усть-Нарове. 

8) Опред'Ьлешя расхода реки Луги. 
9) Установки 6 каменныхъ реперовъ, а именно: 
а) въ Усть-Нарове, на зданш смотрителя маяка—марка JVs 1; 

отметка ея полки надъ Наровскомъ нулемъ -f- 1.607; 
б) у деревни Илькино, пикетъ 189 —j— ВО по магистрали отъ 

р. Наровы—каменный реперъ съ отметкой -)- 2 .319; 
в) у мызы П р и р ^ ь е на пикете 233 + 32,40 по магистрали 

отъ р. Наровы—каменный реперъ съ отметкой + 1.735; 
г) у деревни Куровицъ, на нулевомъ пикете Лужской маги-

страли—каменный реперъ съ отметкой-(-1 .643; 
д) въ стене кирки села Большое Куземкино—марка № 2; 

отметка ея п о л к и + 3 .494; 
е) на устье р. Луги пикетъ 229 + 20 магистрали каменный 

реперъ съ отметкой + 0 ,667. 

§ 2 РЪка Россонь. 

Река Россонь беретъ свое начало изъ реки Луги у мызы 
Приречье (листъ № 7). 

Эта река крайне извилиста на всемъ прОтяженш, которое 
составляетъ по прямой 14 верстъ, а по фарватеру 25 верстъ. 
Весьма резшя извилины встречаются у деревни Волково на про-
тяженш отъ восемнадцатой до двадцать первой версты по маги-
страли отъ р. Наровы. Здесь одно колено по реке составляетъ 
2 версты, а по земле и въ самомъ узкомъ месте 200 саж. Т а т я 
же извилины можно встретить между деревнями Каростель и Ка-
ливеръ на седьмой и десятой верстахъ и между деревнями Илькино 
и Ария на четырнадцатой и шестнадцатой верстахъ. 

§ 3 Мертвица. Тихое озеро и соединительный каналъ. 

Выше деревни Apcia на восемнадцатой версте по магистрали 
листъ № 7) Россонь отделяетъ протокъ Мертвицу, которая соеди-
няется съ Лугой. 
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На четвертой версте отъ р. Наровы Россонь соединяется съ 
Тихимъ озеромъ (листъ № 7), остаткомъ стараго русла, пересы-
п а н н а я дюнами. Длина озера 3 версты и оно северною частью 
приближается къ морю на 220 саж. Ниже этого соединения на 
р. Россони расположенъ каналъ, вырытый для спрямлешя колена 
у Чертовой горы. 

§ 4- Ширина и глубина рЪки Россони. 

Ширина р'Ьки 2 5 — 3 0 саж., кроме устья, гд'Ь она расширяется 
до 120 саж. Нормальная глубина ея 9 — 1 0 футовъ. 

На первыхъ трехъ верстахъ по магистрали отъ р. Наровы 
на Россони три переката, которые принадлежать къ общей дель-
те и бару Россони: 1) у деревни Магербургъ съ глубиной 5 3 / 4 

фут.; 2) у деревни Саркюль съ глубиной 6 фут.; 3) у деревни 
Венкюль съ глубиной въ 6 фут. 

На пятой версте—перекатъ съ глубиной въ 57г фут.; между 
деревнями Каростель и Каливеръ, на восьмой, девятой и десятой 
верстахъ—три переката съ глубиной 7 фут., 8 фут. и 6 фут. и 
наконедъ у деревни Илькино еще два съ глубинами въ 8 фут. на 
12 версте и въ 67* фут. на 18-ой. 

Отъ 14 версты до р. Луги идетъ -9 футовая глубина и весьма 
большую часть занимаетъ 12 футовая. 

Все перекаты расположены обыкновенно ниже сильно подмы-
ваемыхъ береговъ; такъ, у Илькино при тр1ангулящонномъ знаке 
№ 18 сильно подмывается левый берегъ и ниже встречается пере-
катъ съ глубиной 674 фут. 

§ 5 Грунтъ дна. 

Грунтъ дна по преимуществу песчаный; въ иныхъ местахъ, 
очень глубокихъ, обнаруживается силлуршская глина. Глину можно 
найти также на подмываемыхъ берегахъ, если они не дюннаго 
происхождешя. 
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§ 6 Падеже Россони и расходъ. 

Годовое падеше (за 1898 и 1899 г . г . ) ^ 0 , 1 7 8 саж., зимой оно 
0 ,224 саж., весной—0,286 саж., летомъ^—0,188 саж. и осенью 
0,081 саж. 

Расходъ р. Россони представляется неопределеннымъ, ибо 
течете ея бываетъ какъ изъ Луги въ Нарову, такъ и обратно. 

Средшя месячныя стояшя горизонта воды указываютъ, что 
Россонь должна имъть т е ч е т е изъ р. Луги въ Нарову и поэтому 
на плане и принято это направлеше. 

Въ особенности во время ледохода Россонь имеетъ сильное 
т е ч е т е въ Нарову, ибо горизонтъ на Луге значительно повы-
шается, а въ Усть-Нарове къ этому времени обыкновенно море 
стоитъ у ординара (въ 1899 г. Е у р о в и ц ы + 1 , 0 8 , Усть-Нарова— 
0,07). 

§ 7 Наносы. 

Во время ледохода Россонь несетъ огромное количество песка 
во: т в Ъ и т ш о ж ъ состоянш и на льдинахъ. 

Подмываемые берега по преимуществу песчаны и круты. Они 
и служатъ постояннымъ источникомъ для наносовъ. Въ приборе 
Гагена на 850 куб. сант.. песка оказалось 7 куб. сант. песка 
(2°/о).' 

Весь этотъ песокъ складывается на баре Россони въ р е к е 
Нарове и на первыхъ трехъ верстахъ отъ Наровы, что составляетъ 
небольшую дельту р. Россони. 

§ 8 PtKa Луга. 

Въ изыскашя 1899 г. вошелъ нижнШ участокъ реки Луги 
длиной 22 версты отъ устья. 

На этомъ протяженш Луга судоходна; по ней могутъ поды-
маться суда, сидяпця до 7 футъ въ грузе. 

На 20-ой версте отъ устья река Луга отделяетъ Россонь 
На 18 версте Луга принимаетъ протокъ Мертвицу, вытекаю-
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щук» изъ Россони, и на пятой отъ устья Луга отд4ляетъ протокъ 
Выбью. 

§ 9 Глубина на рЪкЪ. 

На участке реки Луги, который вошелъ въ пределы работъ, 
нормальными глубинами являются 9-футовая и 12-футовая: отъ 
деревни Куровидъ до сльянш р. Луги* и :Мертвицы 9 фут., ни-
же до устья 12 фут. 

На девяти-футовомъ фарватере три переката: у истока Рос-
сони и два у Мертвицы съ глубинами въН$5^фут. , 7*/2 фут- и 
8 7 2 фут. ' 

На двенатцати-футовомъ фарватере 4 незначительныхъ пере-
ката: на десятой и двенадцатой верстахъ, считая отъ начала ра-
ботъ внизъ по реке , съ глубиной въ 111/2 фут. и съ глубинами 
въ 103/4 и IOV4 фут. на 17 версте. 

§ 10 Ширина рЪки. 

Средняя ширина реки Луги 100 саж.; наибольшая ширина 
на у с т ь е — 1 9 0 саж. и наименьшая — выше Преображенской — 
50 саж. 

§ 11 Берега и грунтъ дна рЪки. 

Река Луга течетъ между глинистыми берегами, высотой въ 
0 , 5 — 1 , 5 саж.; берега покрыты лесомъ или пашнями. У деревни 
Малаго Еуземкина, на десятой версте по магистрали, правый 
берегъ высокъ ( д о + 4,5 саж.), песчанъ и дюннаго происхождешя. 
Этотъ берегъ сильно размывается. 

Грунтъ дна до Малаго Куземкина по преимуществу илистый, 
ниже—песчаный. По реке часто встречаются отдельные валуны. 

§ 12 Падеже и расходъ р. Луги. 

Среднее падете р. Луги въ пределахъ работъ, на протяже-
нш 22 верстъ, за годъ было 0 ,208 саж. (Куровицы + 0 ,183 саж.; 
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Островъ—0,025 саж.). Зимой падете было—0,277 саж., весной— 
0,288 саж.; лЗшшъ—0,150 саж. и осенью—0,182 саж. Отметка 
средняго меженняго горизонта (за лето и осень) въ Курови-
цахъ + 0 , 1 0 6 и въ остров^—0,002 

Расходъ р. Луги, определенный выше Россони, равняется 
12,44 куб. саж. (сентябрь). Для еравнешя былъ подсчитанъ рас-
ходъ по формуле Гангилье и Куттера, которая дала величину 
12,80 куб. саж. (разница 3°/0). 

§ 13 Ледоходъ. 

Ледоходъ весьма • силенъ и вода значительно выступаетъ изъ 
береговъ. У мызы Приречье во время ледоходовъ вода заливаетъ 
высокШ левый берегъ, отметка котораго держится н а + 1,00 саж. 
30 марта 1899 г. на рейке у Куровицъ наблюдался горизонтъ 
-j— 1,03 саж. Есть основаше полагать, что вода подымалась и 
выше, но рейку сломало и заметить этого не удалось. При гори-
зонте воды у Куровицъ на + 1 , 0 3 саж. и соответственномъ гори-
зонте на устье—0,05 саж. получается общее падете 1,08 саж. 
и уклонъ въ 0 ,00009 , что можетъ дать среднюю скорость течешя 
воды въ 4 фута. 

Ко всему этому надо прибавить, что на реке бываютъ зажоры. 

§ 14 Морской баръ р. Луги. 

Входъ въ реку Лугу съ моря прегражденъ 6-футовымъ баромъ 
(листъ 8). 

На этомъ баре Луга образовала ходъ, шириной въ L00 саж., 
съ наименьшей глубиной 6 % фут. Ходъ этотъ очерченъ 6-футо-
вою горизонталью и направлете его NO. Разстояте между 
12-футовыми горизонталями по ходу 420 саж. Направлете и 
глубина канала изменяется въ зависимости отъ весенняго ледо-
хода. Обыкновенно при ледоходе ходъ заносится до 5 — 4 фут. и 
остается неизменнымъ до паводка или бури, когда река снова 
прочищаетъ себе ходъ. 

Въ море ходъ чрезъ баръ обставленъ 8 вехами, которыя 
далее 9-футовой глубины не ставятся. 
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§ 15 Происхождеше бара. 

Происхождеше Лужскаго бара — ручное. Луга весною несетъ 
большое количество песка, который и складывается на баре. 

Морское вл1яше на баръ выражается тгЬмъ, что песчаные на-
носы переносятся съ места на место подъ вл!яшемъ ветра и 
волнъ съ наклонностью перемещаться къ О, ибо самыя сильныя 
бури съ Ж и NW. 

§ 16 Подходъ къ р. ЛугЪ съ Финскаго залива *). 

Южный берегъ Финскаго залива отъ мыса Колганпя пово-
рачиваетъ на S, образуя Лужскую губу (листъ № 11). 

По всему береговому протяженш тянется хребетъ высокой 
Сойкинской горы. На сЬверномъ конце—башня (красная каменная; 
высота надъ уровнемъ моря 899 футъ и горизонтъ 23 мили). 
На южномъ конце горы две церкви. 

На южной оконечности восточнаго берега кордонъ; отъ него 
берегъ идетъ на W. Западный край его отличается песчаной кру-
тизной. 

Почти посредине южнаго берега впадаетъ р. Луга. 
Далее берегъ направляется къ северу, образуя КургальскШ 

полуостровъ, который отделяетъ Лужскую губу отъ Нарвской. 
Площадь Лужской губы имеетъ въ ширину 7*/4 мили и 9 миль длины. 

Отъ мыса Колганпя прибрежье Лужской губы песчаное, усеяно 
каменьями, которые особенно у западной стороны Кургальскаго 
полуострова и у восточной Сойкинской горы образуютъ гряды 
около 100 саж. У южнаго Лужскаго берега широкая отмель 
менее каменистая, но шлюпки редко могутъ подходить къ самому 
берегу. 

„Отъ Сойкинской башни къ NtW въ 63 /4 миляхъ находится 
песчано-каменистая осыхающая мель Велиматала длиной отъ SO 
къ F W 2, шириной 1 '/а мили (листъ № 1). Въ I 1 / 2 Мили отъ 
восточнаго берега Лужской губы къ W находится каменистая 

*) Заимствовано изъ лоцш Балтшскаго моря. 
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гряда Темная лода, длиной 8, шириной до 1 7 2 мили. У сЬвер-
„ной оконечности этой гряды лежитъ каменистая гряда Вестгрунтъ. 
Въ средине между грядами Вестгрунтъ и Темная лода лежитъ 
еще каменистая гряда, называемая Репинская лода. 

Посредине Лужской губы лежатъ каменистыя осыхаюпця 
мели Мерилода или Тулина съ большими наружными каменьями. 
Отъ Мерилоды и Темной лоды къ W находятся несколько мелей 
глубиной отъ 9 до 24 фута". 

Съ главнаго хода суда, идущгя къ Лужскому рейду, который 
лежитъ южнее Мерилоды, направляются южнее острова Сескара 
и мели Велиматала вдоль восточнаго берега Лужской губы. По 
этому пути разставлены вехи. Путь этотъ можно совершать только 
днемъ и въ ясную погоду. Въ противномъ случае легко попасть 
на одну изъ многочисленныхъ перечисленныхъ мелей. 

Никакихъ огней, указывающихъ путь, въ Лужской губе нетъ. 

§ 17 Грунтъ и стоянка на рейдЪ. 

Грунтъ на рейде—мелкШ песокъ и, какъ якорный, посред-
ственный. 

Стоянка на рейде при северныхъ ветрахъ безпокойная, ибо 
губа открыта для северныхъ ветровъ, которые разводятъ по всей 
губе „острое и неправильное волнеше, отъ котораго не защи-
щаютъ и мели". 

§ 18 Значеш'е p.p. Луги и Россони. 

Река Луга беретъ свое начало въ Новгородской губернш 
Въ разстоянш 200 верста отъ устья, падете ея 16 саж., а у 
Ямбурга, въ разстоянш 60 верстъ, 4 саж. *) 

У города Ямбурга пороги. Ниже Ямбурга до деревни Салы 
(листъ № 1) могутъ проходить въ полую воду неболыше па-
роходы и катера. Ниже Салы те же суда курсируютъ и въ межен' 
нюю воду. На участке ниже Куровицъ (22 версты отъ устья) 

*) Тилло. Сводъ нивеллировокъ рйкъ и ихъ падеше. 
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до устья р. Луги могутъ проходить суда съ осадкой до 
7 футъ. 

По р. Луге идетъ значительный сплавъ л4са: бревна и дрова. 
Весь л4съ идетъ въ Усть-Нарову. Обыкновенно лгЬсъ и дрова 
спускаются розсыпью до деревни Федоровки (26 верстъ отъ устья),; 
зд4сь расположены по р^кй запони. Отсюда уже лйсъ въ плотахъ, 
гонится по Россони въ Нарову. 

Такимъ образомъ, для лесной торговли, которая является 
почти исключительной въ данной местности, главное значеше имй-
етъ не морской участокъ р. Луги, а р^ка Россонь, служащая 
соединительнымъ путемъ между Лугой и Наровой. 

Что же касается участка р. Луги отъ Россони до устья, то 
на этомъ протяженш имеются: одинъ кирпичный заводъ, одинъ 
рыбоводный, 2 — 3 помещика торгуютъ л^сомь. 

Рыбная торговля хотя и довольно значительна, но рыба до-
ставляется главнымъ образомъ зимой гужемъ на ж. д., а л^томъ 
перевозится на мелкихъ судахъ по Россони и Наров^ въ Нарву. 

Морской участокъ р. Луги (отъ Россони до устья) могъ бы 
представлять значеше вт. другомъ отношенш. 

Парусныя суда, следующая изъ Петербурга въ р. Нарову 
принуждены огибать КургальскШ и Кискольскш рифы (листъ № 1). 
Между т^мъ т^ же суда могли бы входить въ р. Лугу и следовать 
по Россони, что исключало бы 57 миль морского пути и сокра-
щало бы вообще путь на 24 мили. 

Этотъ же путь могъ бы служить ходомъ для миноносцевъ, 
идущихъ отъ Сескара въ Нарвскую губу. Кром^ того для стоянки 
миноносцевъ представлялось бы возможнымъ воспользоваться Ти-
химъ озеромъ, хорошо защищеннымъ со стороны, моря прибреж-
нымъ лйсомъ. Впрочемъ, значеше р. Луги въ военно-морскомъ 
отношеши не можетъ составлять предмета этой записки. 

Изъ вышеизложеннаго видно, что для исключительно торго-
выхъ надобностей не представляется никакой необходимости въ 
улучшеши морского входа въ ргЬку Лугу. 

По р'Ьке Россони представлялось бы желательнымъ произвести 
въ н'Ьсколькихъ м4стахъ спрямлеше русла и укргЬплеше бе-
реговъ. 
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Если разсматривать углублеше морского входа въ р. Лугу 
въ смысл§ устройства порта-убежища, то следуетъ заметить, 
что устье р. Луги значительно удалено отъ главнаго хода, 
подходъ къ нему не безопасенъ и не освещенъ, для этой цели 
представляютъ болышя преимущества острова Лавенсари и 
Сескаръ. 

Инженеръ В. Руммель. 

Инженеръ А. Силичъ. 



И З Н С К А Н 1 Я 

в ъ П О Р Г Ъ - К У Н Д Ъ , Т О Л Ь С Б У Р Г Ъ и М А -

Х О Л Ь М Ъ , п р о и з в е д е н н ы я в ъ 1 9 0 0 г о д у . 





И з ы с к а н ш в ъ П о р т ъ - К у я д 5 , Т о л ь с б у р г Е и М а х о л ь м З . 

Въ 1900 г. на побережье Финскаго залива были произведены 
между прочимъ изыскашя въ Портъ-Кундг1;, ТольсбургЬ и Ма-
хольме. 

§ 1 Изыскашя въ Портъ-НундЪ. 

Изыскашя въ Портъ-Кунд'Ь состояли въ следующемъ: 
1) Произведены Mopcsie промеры въ восгочномъ участке 

Кундской губы на протяженш 5 верстъ по берегу, всего площадью 
7 кв. верстъ. 

2) Сделана планшетная съемка по берегу на протяжеши 
6 верстъ. 

3) Произведена продольная и поперечная нивеллировка по 
магистрали длиной 6 верстъ. 

4) Сделано буреше 6 скважинъ. 
5) Произведены наблюдения надъ колебашемъ уровня воды и 

опред^лете ординара съ отнесешемъ къ постояннымъ реперамъ. 
Репера эти следуюпце: 
а) марка № 3 на зданш каменнаго сарая мызы Блюхеръ въ 

Портъ-Кунде съ отметкой + 4 ,517 саж. надъ Ревельскимъ орди-
наромъ; 

6) каменный реперъ на восточномъ конце базиса для морскихъ 
промеровъ съ отметкой- ) -1 ,214 саж. надъ Ревельскимъ ордина-
ромъ (листъ № 11); 

• в) каменный реперъ на западномъ конце базиса съ отметкой 
+ 0 , 8 7 1 саж. (листъ Л» 11); 

с 



82 

г) марка № б въ Махольме съ отметкой + 1 , 8 2 7 саж. надъ 
Ревельскимъ ординаромъ (листъ № 14); 

д) цоколь развалинъ въ ТольсбургЬ съ отметкой + 1,994 
'саж. надъ Ревельскимъ ординаромъ (листъ № 13). 

6) Собраны статистическая свЬд§шя. 
7) Собраны данныя о движенш судовъ. 
8) Собраны свед^шя о цЗзнахъ на рабочихъ и строительные 

матер1алы. 
Все тгЬ же работы, но въ менынемъ размере, произведены въ 

ТолъсбургЬ и въ Махольме. » 

§ 2 Губа Кунда. 

Почти полукруглая губа Еунда ограничена съ востока низ-
меннымъ каменистымъ мысомъ Гулго-неми (Летипе), а съ запада 
мысомъ Тольсбургъ. Разстояше между обоими мысами по парал-
лели В1/2 мили; длина губы 1'/2 мили (листъ № 10). 

Портъ-Кунда (маякъ) лежитъ подъ 59°31 '17" северной ши-
роты и 3°46' , западной долготы отъ Пулкова, въ разстоянш 50 
морскихъ миль отъ Усть-Наровы. 

Восточный береН губы (листъ № 11) низменный, покрытъ 
л4сомъ. Южный берегъ низкш, болотистый. Въ разстоянш 1 / 2 — Г / 2 

версты отъ уреза моря высится на берегу уступъ мощнаго 
напластовашя силлуршской глины. 

По направлетю на западъ къ Тольсбургу берегъ снова по-
нижается. 

Почти посредине бухты полуостровъ длиной 300 саж. и ши-
риной 700 саж.; онъ образованъ отложешями р4ки Сембахъ (Кунды) 
и его можно разсматривать, какъ дельту этой реки. 

Въ сЬверо-восточномъ углу этого полуострова лежитъ пристань 
частнаго владельца Э. Жирар да. 

§ 3 Рифы. 

Мысъ Гулю-неми окруженъ грядой наружныхъ камней, выдаю-
щихся въ море на 50 саж. Валуны при этомъ встречаются на 
fi-футовой глубине. Далее они исчезаютъ и дно у берега по всей 
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восточной части губы песчано и отлого. Непосредственно у при-
стани, немного западнее, начинается каменистый рифъ, который 
выдается въ губу на 250 саж. 

Въ- разстоянш I 1 / 1 мили отъ пристани идетъ вглубь губы на 
2 мили другой каменистый рифъ, отъ оконечности котораго къ 
N W въ 3/4 мили расположены две каменистыя банки въ 2 и 
3 фута. Этотъ рифъ защищаетъ Кундскш рейдъ до W N W . 

Западная часть бухты крайне мелководна и богата валунами, 
наоборотъ восточная съ большими глубинами и свободна отъ 
камней, кроме указаннаго рифа у Гулю-неми. 

§ 4 Рейдъ. 

Собственно рейдомъ служить место въ разстоянш 6 кабель-
товыхъ къ NtO отъ пристани, на глубине 20 футъ; здесь 
стоятъ суда съ осадкой до 12 футъ. Судамъ съ осадкой до 
18 футъ не следуетъ спускаться къ югу далее, чемъ на */а мили 
отъ параллели мыса Гулю-неми. Суда съ осадкой, превышающей 
18 футъ, въ губу не заходятъ, ибо почти вся губа большей глу-
бины, чемъ 24 фута не имеетъ. 

Рейдъ, какъ и губа, открыты для ветровъ отъ W N W чрезъ 
N до N0 , которые разводятъ сильное волнеше изъ-за покатости 
дна. Стоянка безпокойная. Кроме рейда, мелыя рыбачьи суда 
останавливаются на якоре и у мыса Гулю-неми даже при запад-
ныхъ ветрахъ. При этихъ ветрахъ по губе образуется течете 
отъ запада къ востоку. У восточнаго берега это течете повора-
чиваетъ къ северу, идетъ вдоль берега и огибаетъ мысъ Гулю-
неми. Это образовавшееся встречное течете обезпечиваетъ без-
опасную стоянку неболыпимъ судамъ. Во время производства изы-
с к а т й очень часто приходилось наблюдать так1я суда. 

§ 5 Грунтъ дна. 

Грунтъ на рейде—глина и суглинокъ, якоря держитъ хорошо. 
Прибрежная полоса южнаго берега засыпана пескомъ, пре-

деломъ его залегатя служить 21 футовая горизонталь. Подъ 
6* 
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слоемъ песка залегаете голубая глина на глубине 1,8 и 
1,5. саж. (буров, скваж. №№ 2 и 8). 

У мыса Гулю-неми въ северной части преобладаетъ мелкш 
камень и глина (листъ Л» 11) . 

§ 6 Течете . 

Самостоятельнаго течешя въ губе не существуете. Оно за-
висите отъ ветровъ. Течешемъ переносится песокъ, который 
складывается въ южной и юго-восточныхъ часгяхъ бухты. Пере-
движете песка настолько интенсивно, что брошенные ящики 
были занесены полностью; вытащить ихъ не было возможности 
по прошествш 2 месяцевъ. 

§ 7 Колебаше горизонта воды. 

Колебашя горизонта воды зависятъ исключительно отъ ветра 
и бываютъ двухъ родовъ: отъ общаго повышешя горизонта воды 
въ Финскомъ заливе при продолжительныхъ западныхъ и юго-
западаыхъ ветрахъ и отъ нагона воды отъ Финляндскаго берега 
при северныхъ ветрахъ. (Таблица наблюденш). 

Наиболыпш подъемъ воды за время изысканш былъ 3 фута 
выше Ревельскаго ординара. Сторожилы указываю™, что вода 
подымалась до настила пристани, но случая, чтобы подъемъ былъ 
выше, не помнятъ; следовательно, наиболытй подъемъ надо счи-
тать 6 фута. Такой случай могъ быть 4 сентября 1897 года при 
сильномъ западномъ ветре, когда горизонтъ воды въ Усть-Нарове 
поднимался на '7 ф. 

§ 8 В£тры. 

Метеорологическихъ наблюденш въ Кунде не производится; 
ближайшимъ пунктомъ, где производятся систематическая наблю-
дения является Усть-Нарова. По даннымъ Нарвскаго маяка видно, 
что господствующимъ ветромъ является юго-западный, и ветры 
располагаются въ следующемъ порядке: 

SW . . . . 17,52°/о • ' 3,8 мет. въ сек. 
W- . . . 1 2 , 9 6 % . 4 ,88 „ ' „ „ 
SO . . . . 1 1 , 6 8 % . . . 3 ,00 „ „ „ 
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NW . , . 1 0 , 5 8 % . . 4 ,60 мет. въ сек. 
S . . . - 9 , 5 8 % . . 3,0 я V » 
SO . . . • S,67°/0 . 2,9 » » я 
NO . . . . 7 , 8 5 % . 3,4 » » я 
N . . . . 7,75°/о . . 3,8 • я п я 
Штилей . . 13,47°/о 

Изъ этой таблицы видно, что западные и северо-западные 
в'Ьтры принадлежатъ къ числу f,довольно часто повторяющихся 
ветровъ и ииъ принадлежитъ наибольшая средняя скорость. При 
этомъ надо иметь въ виду, что лйтомъ (шнь, ноль и августъ) 
господствующимъ ветромъ является з а я ^ д а ^ — 1 7 % при средней 
скорости 4,8 *). 

§ 9 Температура, замерзаше и ледоходъ. 

Средняя температура Усть-Наровы за 7 л^тъ - j - 4 ,74 С. 
Четыре месяца въ году имеютъ среднюю температуру ниже нуля: 
декабрь, январь, февраль и мартъ. 

Замерзаше Кундской губы обыкновенно приходится на сре-
дину января, а ледоходъ на конецъ марта; въ среднемъ ледоставъ 
длится три месяца. Замерзаше зависитъ отъ наноснаго съ моря 
льда. Ледоходъ, въ виду полукруглаго очерташя губы, слабъ и 
вреда сущеетвующимъ сооружетямъ не приноситъ. 

§ 10 Существующая сооружешя въ порт%. 

Въ Портъ-Кунде владелецъ Э. Жирардъ устроилъ ряжевую 
пристань длиною 89 саж., шириной 3 саж. и высотой 0 ,85 саж 
надъ Ревельскимъ ординаромъ. Пристань расположена по кривой 
лиши, заворачивая на востокъ. Часть пристани, ближайшая къ 
корню, занесена пескомъ до 1 фута; въ конце ея глубина 8 — 9 фут. 
(листъ № 12) и лихтера пристаютъ къ ней съ внутренней восточ-
ной стороны. На пристани уложены конно-железные пути и по-
ставлены 3 паровыхъ крана. 

*) См. выше изыскашя въ устьяхъ Наровы. 
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Кроме того, на территорш порта имеются склады для це-
мента вместимостью на 70 .000 бочекъ и устроены две эстакады 
для склада угля. Угля хранится въ нихъ до 740 .000 пудовъ 
ежегодно. t 

Все склады, эстакады и близъ лежащШ цементный заводъ 
связаны конно-железной дорогой. 

Въ порте имеется спасательная станщя съ б весельньшъ 
вельботомъ. 

На пристани поставленъ деревянный маякъ; онъ освещается 
лампой съ рефлекторомъ. Огонь переменный, белый и красный, 
освещаетъ пространство отъ NW 27° чрезъ N до N 0 10°; го-
ризонта огня 6,3 мили. Маякъ зажигается съ 15 ш л я до за-
крытая навигацш и служитъ для входа въ губу Кунду, для 
чего надо идти въ пределахъ огня, который съ одной стороны 
ограждаетъ рифъ, идущш отъ мыса Тольсбургъ, а съ другой 
рифъ, ядушДй отъ мыса Гулю-неми. 

Для входа въ губу днемъ следуетъ пользоваться створными 
знаками. Эти знаки поставлены на берегу реки Сембахъ. Они 
нредставляютъ два красныхъ шеста съ подпорами, на каменныхъ 
фундаментахъ, высотой въ 2 саж., имеюпце на вершинахъ сво-
ихъ бочки; северный шестъ высотой 85 футъ, имеетъ вертикаль-
ную бочку, горизонта его 6,8 мили, южный высотой 45,5 футъ 
имеетъ горизонтальную бочку, горизонта его 7,8 мили. Створъ этихъ 
знаковъ SO 15° ведетъ между обоими Гофтами и 24 футовой 
мелью Сельсгрундъ на якорное место. 

Для ограждешя рифовъ у Тольсбурга и Гулю-неми ставятся 
вехи, бело-красныя, съ двумя красными голиками, раструбами 
врозь, и бело-черная съ голиками раструбами вместе. На по-
следней еще прикрепляется наверху шаръ черно-белый. 

§ 11 Статистически данный. 

Пристань Кунда служитъ портомъ для лежащаго въ пяти 
верстахъ цементнаго завода „Портъ-Кунда". 

На этомъ заводе, въ близъ лежащихъ деревняхъ и около га-
вани живетъ 2 .000 л щ ъ обоего пола (по переписи 1897 г). Изъ 
нихъ работаете на заводей его каменоломняхъ около 1 .040 чел. 





Т А Б I ] 

Свг£дешя о привоз1! товаровъ изъ заграницы по Кундскс 

1890 г. • 1891 г. 

Наименоваше товаровъ. В'1;съ 
въ 

нудахъ. 

Щшность 
въ 

рубляхъ. 

В1;оъ 
въ 

нудахъ. 

И/Ьнност: 
въ 

рубляхъ. 

Глины огнеупорной . . . . . . . . 633 30 18.055 940 

Уголь каменный . . 348.559 40.800 343.040 29.945 

Кохсъ 83.700 14.300 164.508 20.300 

Кирпичъ огнепостоянный . . . . 8.131 970 20.478 2.220 

Плавиковый пгаатъ — — — — 

Шамотная масса — — — 

Домашшй скотъ — — — — 

ВСЕГО 441.023 56.100 546.081 53.405 



I A № . I. 

множенной Застав^ съ 1890 по 1899 гг. включительно. 

1892 г. 1893 г. 1894 г. 1895 г. 1 

В4СЪ 
въ 

нудахъ. 

Цен-
ность въ 
рубляхъ. 

В4съ 
въ 

нудахъ. 

Цен-
ность въ 
рубляхъ. 

В'Ьеъ 
въ 

нудахъ. 

цен-
ность въ 
рубляхъ. 

В-Ьсъ 
въ 

нудахъ. 

Ценность 
въ 

рубляхъ. 

13.031 820 ' 9.665 

! 
j 

590 , — — — . — 

214.268 20.330 298.393 24.078 202.908 16.163 71.950 4.300 

439-231 61.510 435.024 49.209 290.518 33.112 349.200 40.400 

38.601 4.395 36.184 4.020 1.911 180 — — 

f 

— 

— 

• 

— 

3.660 350 

705.131 87.055 | 779.266 77.897 495.337 49.455 424.810 45.050 
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( П р о д о л ж е н ! 

1896 г. 1897 г. 

Наименоваше товаровъ. BtC'L 
въ 

пудахъ. 

Ценность 
въ 

рубляхъ. 

В4съ 
въ 

пудахъ. 

Ценность 
въ 

рубляхъ. 

Глины огнеупорной 3.062 396 1.223 120 

Уголь каменный . • 609.183 38.459 67.892 4.693 

495.475 55.125 548.180 66.214 

Кирпичъ огненостоянный . . . 30.247 6.154 — — 

Плавиковый шлатъ . . . 15.250 2.600 21.978 4.00( 

ПГамотная масса — — — -

ДомашнШ скотъ . . . . . . . . . — — — — 

ВСЕГО 1.153.217 102.734 

: 

639.273 75.02 
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а б л и и; ы № I). 

1898 г. 1899 г. Всего за 10 лЗзтъ привезено. 

В-Ьсъ Ценность В'Ьсъ Ценность В'Ьсъ Ценность 
въ въ въ въ въ въ 

пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. 

3.275 490 3.053 323 51.997 3.709 

545.465 40.003 988.493 59.682 3.690.151 278.453 

517.046 53.493 315.019 44.836 3.637.901 438.499 

54.152 12.791 26.680 8.191 216.384 38.921 

30.524 3.246 36.630 6.000 108.042 16.196 

2137 363 3.053 463 5.190 826 

40 шт. 3.310 — — 40 шт. 3.310 

1.152.599 113.696 1.372.928 119.495 7.709.665 779.914 
40 шт. 40 шт. 

Въ среднемъ 
за годъ. . 770.966 77.991 
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T A B Л И 

Св^д^ин объ отпуск^ товаровъ заграницу пе Кундско! 

1890 г. 1891 г. 1892 г. 1893 г. 1894 г. 

Наименование 
t=i PS • 

в m к 
t4 я н 

tO я В 
e= я 

товаровъ. ьа » 

и Й 

о ^ 
о х в « 
|=Г ft 

е2 
м 
tO ta ' а м 
3 s М к 

о и 
э g 
И ft 

со 
tO ta 

£ " Ю к 

g ё. о и В ВЗ и ^ 
Я ft 

я 
g te 

° s ° и 
B 5 
S-Я ft 

л M 
•tfl ta 
i s M к 

о и a g 
S-s^ Я ft 

Ячмень 38.024 27.832 19.232 12.501 — — _ — — — 

Цементъ . • . 83.876 38.125 112.000 4500( 

Рожь — — 6.000 7.080 

Овесъ — — — — — — — — — 

ВСЕГО. . . 121.899 65.957 25.232 19.581 — — — — 112.000 45.00< 
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Ц А № I I . 

шоженной Застав^ съ 1890 по 1899 гг. включительно. 

1895 г. 1896 г. 1897 г. 1898 г. 1899 г. Всего 
за 10 л'Ьтъ. 

в 
tfi м 
tfi Ifi о S 
S503 
И ч Ц'

Ьн
но

ст
ь 

въ
 

ру
бл

ях
ъ.

 

м 
tfi ti 
i ! 

№ 
Л . 
s s 

I f 

В'
Ьс

ъ 
въ

 п
у-

да
хъ

. 

п 
А ^ Л О ^ о и н ш 
ЕГл 

• 
к 
я 
g tfi 
И Bt 

я 
Л 
« й о И я я И ч 
а-1" В'

Ьс
ъ 

въ
 п

у-
да

хъ
. 

Ц'
Ьн

но
ст

ь 
въ

 
ру

бл
ях

ъ.
 

В'
Ьс

ъ 
въ

 it
 у-

 
| 

да
хъ

. 

Ц'
Ьн

но
ст

ь 
въ

 
ру

бл
ях

ъ.
 

12.672 7.600 — — — — — — ' 69.928 47.933 

— — — — — — 91.905 33.420 — 287.780 116.545 

822 . 5В0 — — . 882 530 

13.554 8.130 _ , _ 91.905 33.420 364.590 172.088 
Въ среднемъ 
за годъ. . . 36.459 17.200 
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Т А В Л I 

Св'Ьд-Ъшя о привоз^ товаровъ изъ Финляндш по Кундско] 

Наименоваше товаровъ. 

1890 г. 1891 г. 

Наименоваше товаровъ. В$съ 
въ 

нудахъ. 

Ценность 
въ 

рубляхъ. 

В±съ 
въ 

пудахъ. 

Ц'Ьпность 
въ 

рубляхъ. 

Рыба соленая 14.219 11.609 3.113 3.113 

Смола древесная — — — — 

Дрова . . . . - — — — — 

Доски • — — — — 

Лодки — — — — 

"Клепка — — — — 

Образки досокъ . . . . . — — — — 

Лучина — — — — 

ВСЕГО . . . . . 14.219 11.609 •3.113 3.11с 
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I A № I I I . 

Гаможенной Застав^ съ 1890 по 1899 гг. включительно. 

1892 г. 1893 г. 1894 г. 1895 г. 

В'Ьсъ Дан- В'бсъ Цен- весъ цен- весъ Ценность 
въ ность въ въ ность въ въ ность въ въ въ 

пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. 

10.319 10.368 9.119 10.341 7.722 8.237 18.912 19.147 

35 44 178 133 498 447 141 153 

400 7 405 15 760 22 14.450 490 

50 3 22.180 3.618 . — — 95 23 

3 шт. 830 3 шт. 1.160 — — — — 

— 

— 

— — — 

— 

• 

—' 

10.804 11.252 31.882 15.267 8.980 8.706 33.598 19.813 

3 шт. 3 шт. 
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( П р о д о л ж е н ! ! 

1896 г. 1897 г. 

Наименован1е товаровъ. В'Ьсъ 
въ 

пудахъ. 

Ценность 
въ 

рубляхъ. 

В'Ьсъ 
въ 

пудахъ. 

Ц'Ьнность 
въ 

рубляхъ. 

Рыба соленая . . . 13.302 13.282 10.514 10.851 

Смола древесная . . . 246 298 160 179 

Дрова ' 15.705 1.027 . 2.400 80 

Доски . . . . . 6.895 3.758 263 

Лодки — — — — 

Клепка — — — — 

Образки досокъ — — — 

Лучина — — — — 

ВСЕГО 63.608 21.502 16.832 11.373 
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а б л и ц ы № III). 

1898 г. 1899 г. За 10 .тгЬтъ. 

В'Ьсъ Ц'Ьнность В^съ Ц'Ьнность В'Ьсъ Ц'Ьнность 
въ въ въ въ въ въ 

пудахъ. рубляхъ. пудахъ. | рубляхъ. 
1 

пудахъ. рубляхъ. 

13.191 13.626 10.242 12.260 110.653 112.834 

198 197 — 1.456 1.451 

80 2 — 34.200 1.743 

— — — 60.438 10.802 

— — — — 6 шт. 1.990 

10.600 2.633 132.550 18.985 143.150 21.618 

7.340 224 1.625 31 8.965 255 

1.060 32 — 1.060 32 

32.469 16.714 144.417 31.276 359.922 
6 шт. 

150.725 

Въ среднемъ 
за годъ . . . 35.992 15.072 
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Т А Б л : 

Свйд'Ьшя объ отпуск^ товаровъ въ Финляндш по Кундск( 

1890 г. 1891 г. 

Наименовате товаровъ. весъ Ценность весъ Ценност: 
въ въ въ въ 

нудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ 

Рожь 6.546 ' 5.535 5.328 5.50с 

Ячмень • 178 153 1.192 1.175 

Овесъ — — — — 

Горохъ . „ . 4 3 69 8: 

Картофель • 3.767 709 6.463 1.98: 

Овощи CBisatie 235 87 324 151 

Масло коровье 13 110 16 12i 

Яйца 14.550 шт. 190 6.350 9! 

С4мя льняное . 16 20 28- 4 

Поросята 8 шт. 17 — — 

Кирпичъ — — — — 

Крупа всякая — — — ^ — 

Мука пшенная — — — — 

Камень простой 600 32 — — 

Мука ржаная 12 10 75 7 

Рыба свежая . 2.214 1.762 1.432 1.4а 

Цемента 5.500 2.500 5.500 2.5С 

С^но — — — — 

Мясо . . . — — — 

Скотъ домаштй — — — 

Ленъ — — — — 

j ВСЕГО 19.085 11.128 20.427 13.1( 
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А № . IY. 

шоженной Заставь съ 1890 по 1899 гг. включительно. 

1892 г. 1893 г. 1894 г. 1895 г. 

В'Ьсъ Цен- В'Ьсъ Цен- В'Ьсъ цен-. В'Ьсъ Ценность 
въ ность въ въ ность въ въ ность въ въ въ 

пудахъ. рубляхъ пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. 

7.952 8.956 7.188 7.037 6.189 5.470 8.174 6.456 

509 481 403 353 379 287 601 465 

24 18 7 6 — — — — 

37 42 31 35 — — 27 26 

22.066 - 7.009 47.977 ' 12.597 37.283 7.068 28.370 5.065 

96 63 662 ' 225 487 197 835 323 

59 535 32 260 17 148 15 116 

).575 шт. 293 34.900 шт. 508 42.400 шт. 614 63.200 шт. 882 

2 4 1 2 6 10 58 85 

5 шт. 19 — — 3 шт. 11 22 шт. 48 

13 20 10 10 — 3 5 

3 7 1 3 3 У 3 4 

— — — — — — 3.090 267 

167 220 49 59 110 93 116 94 

286 130 

— 

— 

10 5 11 5 

31.214 17.797 56.361 21.095 44.484 13.910 

\ 

41.393 13.841 

7* 
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( П р о д о л ж е н ! 

Наименоваше товаровъ. 

1896 г. 

ВЪсъ 
въ 

пудахъ. 

Данность 
въ 

рубляхъ. 

1897 г. 

весъ 
въ 

пудахъ. 

Рожь -

Ячмень 

Овесъ. 

Горохъ . . . . 

Картофель 

Овощи св^аие . . . . 

Масло коровье . . . 

Яйца 

Семя льняное . . • . 

Поросята . 

Кирпичъ 

Крупа всякая 

Мука пшенная . . . . 

Камень простой . . . . 

Мука ржаная . . 

Рыба свежая 

Цемента 

Сено 

Мясо - . . -

Скотъ домашнш . . . . 

Лепъ 

В С Е Г О 

9.056 

491 

13 

44.927 

2.495 

35 

5.900 шт. 

30 

7 шт. 

1.015 

81 

7.292 

376 

12 

7.711 

711 

318 

782 

35 

15 

14 

67 

62 

8.471 

400 

11 

61.194 

1.073 " 

43 

61.350 шт. 

15 

11 шт. 

6 

600 

90 

58.151 17.395 71.903 
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а б л и ц ы IY). 

1898 г. 1899 г. За 10 д-Ьтъ. 

В'Ьсъ Ц'Ьнность В'Ьсъ Ц'Ьнность В'Ьсъ Ц'Ьнность 
въ въ въ въ въ въ 

пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. пудахъ. рубляхъ. : 

9.895 9.154 8.843 8.843 77.642 70.393 

399 342 227 206 4.719 4.132 ' 

— — — — 31 24 ; 

27 31 4 4 223 245 ; 
57.205 12.824 60.646 17.505 369.898 81.965 

493 247 401 238 7.101 2.676 ; 

59 318 46 149 335 2.512 

40.600 шт. 569 4.850 шт. 125 347.775 шт. 4.842 

3 4 — — 159 213 
27 шт. 106 18 шт. 63 101 шт. 305 : 

2.550 128 — — 2.550 128 ; 
4 6 — — 30 41 ; 

24 54 28 66 76 164 

400 20 — — 5.705 408 ; 

207 217 392 423 1.299 1.325 

— — — — 3.646 3.194 
10 3 — — 11.317 5.143 
20 3 15 ^ 3 35 6 
61 211 24 86 85 297 ; 

— — 2 шт. 50 2 шт. 50 
4 20 2 8 6 28 

71.361 24.257 70.628 : 27.769 485.018 178.091 

Въ среднемъ 
за годъ . . 48.502 17.810 
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Т А Б JI 

Св'Ъд/Ьтя о привоз^ товаровъ каботажемъ по Кундско 

Наименован1е товаровъ. 
1890 г. 1891 г. 

* 
1892 г. 1893 г. 

Наименован1е товаровъ. 
В Ъ 0 

Пшеница . • 4.760 

Крупа 485 438 765 802 

Л/Ьсъ строительный 129.600 225.658 109.553 220.555 

Дрова 44.080 104.030 77.495 100.180 

Железо 421 191 720 260 

Керосинъ — 300 — — 

Жел1;зныя и стальныя И?,ДГЬ.1ИЯ . . . 841 1.180 1.610 3.519 

Кирпичъ . . . . . 320 — 2.000 — 

Соль поваренная 600 313 1.755 2.450 

Цемеятъ . . . . — — — 240 

Epoiie товары 58.053 31.075 76.926 62.982 

(Особо не поименованныя). 

Клепка — — ' — — 

Доски — — — — 

и т о г о . . . 239.160 363.185 270.824 390.988 



I A № V. 

'аможенной Заставь съ 1890 по 1899 гг. включительно. 

1894 г. 1895 г. 1896 г. 1897 г. 1898 г. 1899 г. За десять 
Л'̂ ТЪ. 

Ъ II У Д А X Ъ. 
ч-

_ _ . 4.760 

259 11 — 3 — — 2.763 

144.150 266.255 220.720 139.306 75.200 4.000 1.534.997 

60.380 — — — 21.790 13.600 421.555 

506 1.512 1.291 1.192 4.255 — 10.348 

— — —' — — 24 324 

1.756 16.338 4.934 1.027 3.135 2.450 36.790 

— — 2.358 — 7.650 259 12.578 

2.850 2.250 2.600 1.090 — — 13.908 

1.305 732 43 10.362 — 952 13.634 

26.259 41 923 50.354 43.539 48.309 6.551 445.971 

—; 32.750 1.000 33.750 

— — — — 89.150 49.000 138.150 

237.465 329.021 282.300 196.519 282.239 77.827 2.669.528 

Въ среднемъ 
за годъ 266.953 
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т а в л : 

СвгЬдгЬшя о вывозе товаровъ каботажемъ по Кундско 

Наименоваше товаровъ. 
1890 г. 1891 г. 1892 г. 1893 г. 

Наименоваше товаровъ. 
В Ъ С 

Крупа 15 — — 10 

Рыба соленая . . . . . . . . . . . 1.508 - 40 

Цемеятъ 744.860 1.091.151 1.344.731 1.081.459 

Жел4зо къ лому 92 700 444 447 

Рожь : 120 — — — 

ЛНЬсъ строительный 2.885 — 50 — 

Проч1е товары 3.982' 2.401 498 975 

Дрова . . . — — 200 1.000 

В С Е Г О . . . . 753.462 1.094.252 1.345.923 1083.931 
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A № VI. 

иоженной Застав^ съ 1890 по 1899 гг. включительно. 

1894 г. 1895 г. 1896 г. 1897 г. 1898 т. 1899 г. За десять 
л4тъ. 

Ъ П У Д А X Ъ 

7 — — — — . — 32 ! 

— — — — — — 1.548 ; 

991.797 1.469.795 1.428.967 998.441 1.173.267 1.550.875 • 11.875.348 | 

— 700 578 871 270 — 
1 

4.102 | 

120 i 
1 
i 

., 2.935 1 • — — — — — — 

1 
4.102 | 

120 i 
1 
i 

., 2.935 1 

7.715 8.073 3.372 3.019 4.390 856 35.281 

1.500 800 1.100 — — — 4.600 j 

001.019 1.479.368 1.434.017 1.002.331 1.177.927 1.551.731 11:923.961 

Въ среднемъ 
за годъ . . 1.192.Й96 
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T A B Л 

С в ^ д ^ т а о движенш судовъ въ каботажномъ плаванш по Кундс 

(Св1;д'6н1я по I 

П Р И X 0 д Ъ. 

ГОДЫ. 
П а р о В Ы X ъ. II а р у 3 Н Ы X ъ. 

ГОДЫ. 
Съ грузомъ. Безъ груза. Съ грузомъ. Безъ груза. 

Россшск. Финлянд. РоссШск. Финлянд. PocciftcK. Финлянд. Россшск. Фиши 

1890 . 2 — 6 1 41 2 34 с 

1891. . 4 — 6 — 73 1 42 ( 

1892 . 7 5 5 1 62 3 40 

1893 . . 4 3 3 — 64 4 51 "i 

1894 . . . — — — — 53 5 84 ( 

1895 . . 2 — 4 — 63 6 75 41 

1896. • . — — — — • 58 13 95 11 

1897 . . — — — — 40 6 73 ( 

1898. . . — — — — 48 7 70 

1899. . . 1 — — — 28 7 105 к 

20 8 25 2 530 54 679 10! 

ВСЕГО. • 5 5 1-е 71 
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А № V I I . 

моженной Застав^ съ 1890 по 1899 гг. включительно, 

гному плавашю). 

0 Т X 0 д ъ. 

п а р о в ы х ъ. П а р у с н ы X ъ. 

Съ грузомъ. Безъ груза. Съ грузомъ. Безъ груза. 

)ссшек. Финжянд. PocciucK. Финдянд. PoccificK. Финлянд. PoccificK. Финлянд. 

5 1 3 — 59 3 16 1 

7 — 3 — 70 6 45 1 

11 1 1 — 74 9 28 1 

5 — 2 — 75 7 40 4 

— — — — , 105 11 32 — 

6 — — — 93 41 45 6 

— ' — — — 124 26 29 4 

— — — — 85 14 28 1 

— — — — 103 7 15 3 

1 — 1 — 119 11 14 6 

35 2 10 — 907 135 292 27 

47 1 .£ 161 
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Т А Б Л 

Св^д^мя о движенш судовъ въ заграничномъ плаванш по Кундс 

(СВ'ЁД'ЬШЯ по 3i 

ГОДЫ. 

п ж X д ъ. 

п р о в ы х ъ. 

Съ грузомъ. 

о к М о ем 

5 >§ 
о о о ем 

Безъ груза. 

ы о о я В 
о о о Рм 

и Е 
t | 
6 О О ем 

П р у С Н Ы X ъ. 

Съ грузомъ. 

о W Н 

sta 
'3 
о 

ч и а в 

о ем 

Безъ груза. 

а н о о Я-К 

1890 . • 1 

1891 . . — 

1892 . • 2 

1893 

1894 . — 

1895 . . 2 

1896 • • 9 

1897 • . 7 

1898 • • 15 

1899 . . 12 

2 I — 

56 

17 1 3 

19 4 — 

23 2 7 

28 5 5 

15 3 5 

7 — 10 

23 2 5 

7 3 3 

5 3 1 

6 

150 39 

217 
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А № VI I I . 

моженной Застав^ съ 1 8 9 0 по 1899 гг. включительно, 

шому плавашю). 

О X Д ъ. 

II а р о в ы х ъ. П а р у с н ы х ъ . 

Съ грузомъ. 

о о РМ 

е 

о Рн 

Безъ груза. 

о и К 

5 

о CL, 

Съ грузомъ. 

о W м о PW 

5 
О 
6 о о Рч 

Безъ груза. 

о и Я о &< 

13 

19 

23 

28 

15 

7 

23 

12 

48 7 ! - 146 25 

56 217 
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§ 13 Д в и ж е т е судовъ. 

Св'Ьд'Ьтя о. движенш судовъ по заграничной и каботажной 
торговле сгруппированы въ двухъ таблидахъ №Л° YII и VIII , по-
мещенныхъ выше на стр. 108—-111. 

Изъ нихъ видно, что въ среднемъ за годъ въ Кундскш портъ 
приходитъ изъ заграницы съ грузомъ 6 пароходовъ. Движете 
заграничныхъ парусныхъ выражается въ числе 22 судовъ. Осадка 
пароходовъ достигаетъ 22 футъ. 

Движете каботажныхъ паровыхъ судовъ не уступаетъ загра-
ничному, ибо число каботажныхъ пароходовъ, посещающихъ портъ 
достигаетъ тоже 6 въ среднемъ въ годъ; число-же парусныхъ 
судовъ достигаетъ около 130 судовъ въ годъ. 

Такимъ образомъ въ течете навигащи въ порте бываетъ 
164 судна. Считая навигащю въ 7 месяцевъ, получимъ, что въ 
порте ежемесячно бываетъ 23 судна. Грузка съ лихтеровъ крайне 
затруднительна и въ свежую погоду совершенно невозможна и 
суда стоятъ отъ 5 до 6 дней на рейде. При такихъ ушкшяхъ 
ежедневно на рейде должно быть до 4 судовъ. 

§ 14 Фрахты и портовые сборы. 

Коксъ и уголь привозятся изъ Англ]и, фрахты на него меня-
ются въ пределахъ 5 — 1 2 шиллинговъ за тонну. 

Стоимость доставки бочки цемента изменяется въ пределахъ 
отъ 2 0 — 4 5 коп. на Петербургъ, Кронштадта, Нарву, Ригу и 
Либаву. 

Въ порте существуютъ сборы въ пользу владельца, ластовый 
и друпе. 
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Т А Б Л И Ц А 

о сборахъ, взимаемыхъ съ кораблей и судовъ въ Кундскомъ 
порте по заграничному плаванно: 

1) ластовыхъ денегъ по 5 коп. съ каждаго ласта за при-
ходъ и столько же за отходъ; 

2) унгельдеровъ, ординарныхъ, убогихъ и огневыхъ по ниже-
следующему исчисление за приходъ и столько же за отходъ: 

Отъ 10 до 14 ластовъ (2 регистр, тоннн). . 

„ 15 „ 20 

г> 21 „ 25 „ 

» 26 37 35 п • 

» 36 „ 40 „ 

Я 41 „ 50 „ 

» 51 „ 70 

» 71 „ 90 „ . . . 

„ 91 „ 100 „ 

„ Ю1 „112 „ 

„ 113 „ 136 „ . • 

Я 137 я 162 , . . 

„ 163 „ 186 „ • " 

„ 187 „ 200 „ 

а съ 200 ластовъ по пропорцш 

Съ грузомъ. 

Гамбургскаго банка. 

Талеры. Шелленгн. 

12 

14 

15 

17 

19 

23 

29 

7/s 
343/4 

Ю3Д 

15/8 

25/з 

265/в 

27т/8 

55/3 

403/4 

163/4 

81/.' 

33 5/3 

П5/8 
393/8 

Примгьчанге. Талеръ (стар.) = 48 шелленги; по курсу 
• шелленга равняется 93/8 пфенига. 

За суда менее 10 ластовъ ластовыя деньги и корабельные 
сборы не взимаются. 
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3) На сваи и моетовыя въ пользу владельца Портъ-Кунды 
по 6 коп. съ ласта. 

4) Канцелярией сборъ за надпись на судовой роли о при-
ходе и отход Ь—30 коп. 

Суда каботажнаго плавашя освобождены отъ всякихъ сборовъ. 
Вт. т е ч е т е десяти лгЬтъ въ пользу владельца за сваи и мо-

етовыя поступило 2.987 руб. Ластовыхъ и корабелЬныхъ сборовъ 
19 ,651 руб. 28 коп., а на канцелярш 81 руб. 60 коп. 

Стоимость : выгрузки 1 • пуда угля въ Кунде обходится I 1 / 2 к. 
Стоимость нагрузки на судно 1 бочки цемента съ доставкой 
съ завода обходится въ; 20 коп., по нижеследующему расчету: 

Транспорта въ гавань и выгрузка . . . . 11 /2 коп. 

Ластовая пошлина 10 „ 

За лихтера : . . . . . . . . . 5 „ 

Амбарныя и друпя пошлины . . . . . . В1/2 коп. 

: Въ эту цену, полученную отъ завода, вошли все сборы. 
Стоимость же доставки одной бочки цемента въ Везенбергъ 

по железной дороге обходится заводу 45 коп. 

§ 15 Изыскашя въ ТольсбургЪ. 

' Т о л ь с б у р г ъ . 

; Тольсбургъ—незначительная губа, ограниченная съ востока 
мысомъ Тольсбургъ, а съ запада мысомъ Карепе (листъ № 10 и 
листъ № 1В). Длина ея две мили, ширина между оконечностями 
мысовъ 5 миль. Глубина по всей губе не более 12 футъ и 
большая часть заполнена 6 футовой глубиной. Въ восточной части 
глубины увеличиваются *). Вся губа усеяна валунами. 

. Грунтъ песокъ, подъ нимъ залегаетъ глина (Буров, скваж. 
Ж • 1-И 2). : . 

Землечерпаше изъ за валуновъ и крупныхъ камней будетъ 
затруднительно. 

*) Bci промеры отнесены къ Ревельскоиу ординару. 
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У мыса Тольсбургъ, пользуясь грядой камней, влад'Ьлецъ 
имгЬшя опустилъ въ конце гряды 1 ряжевой ящикъ, длиною 
7 саж. и шириной 3 саж. Глубина у ящика 81/2 футъ. 

Стоянкой для судовъ за ящикомъ пользуются владелецъ и 
мгЬстные рыбаки. 

Все данныя, добытыя при производстве изыскащй, показаны 
на плане (листъ № 13). 

§ *Гб • въ Тольсбург-Ь. 

Для устройства порта-убежища въ Тольсоурге нетъ никакихъ 
основанш, такъ какъ означенная гавань "открыта для всехъ вет-
ровъ отъ W до NNO чрезъ1 N, ^ не имеетъ никакого торговаго 
значешя и подходъ судовъ къ ней изъ Кунды затруднителенъ. 

§ 17 Изыскашя въ МахолыиЪ. 
if 

Г а в а н ь М а х о л ь м ъ . 

На берегу, открытомъ для ветровъ отъ NW чрезъ N до 
OtN, местный владелецъ баронъ Шиллингъ въ конце камени-
стаго рифа построилъ ряжевой волноломъ длиной 32 саж. (листъ 
№ 14). Волноломъ образовалъ защищенную площадь, на которой 
могутъ укрыться до 12 одномачтовыхъ лайбъ съ осадкой до 6 футъ. 
Безопасность стоянки при W и N W ветрахъ обезпечивается кроме 
того мысомъ Немекюля. 

Отъ мыса Немекюля къ югу берегъ на протяжеши 400 саж. 
усеянъ валунами и крупными булыгами. Отсюда берегъ, повара-
чивая на востокъ, отлогъ и песчанъ. Тутъ же образовался родъ 
лагуны, отделенной отъ моря песчаной косой, прерванной съ 
восточной стороны протокомъ. Ближе къ кордону пограничной 
стражи берегъ снова усеянъ камнями, образующими вышеупомя-
нутый рифъ. Грунтъ дна въ Махольмской гавани песокъ: въ запад-
ной части съ камнями, въ восточномъ участке количество камней 
у рифа увеличивается, а на месте стоянки судовъ ихъ нетъ. 
(Буров.^скваж. № 1). 

8 
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Существующей въ Махольм^ ряжевой волноломъ, устроенный 
на глубинЬ 6 — 9 футъ, шириною В саж., общею длиною В2 пог. 
саж. (10 отдельный. ряжей), представляете собою ненадежное 
сооружете, такъ какъ ряжевая рубка почти безъ врубокъ и 
вйнцы скреплены незначительнымъ числомъ гвоздей. Во время 
ледохода отдельные ряжи сдвигаются и повреждаются, чего не 
могло бы случиться, если бы ряжи были бол'Ье прочной кон-
струкцш, такъ какъ ледоходъ не особенно силенъ. 

Влад&лецъ волнолома установилъ «боръ въ свою пользу съ 
ьгбстныхъ рыбаков'ъ по 6 руб. съ лодки въ годъ, а сь финляндцевъ 
по бочкй салаки за стоянку одной лодки. 

§ 18 Убежище въ МахольмЪ. 

Въ виду близости разстояшя Махольма отъ Портъ-Кунды и 
принимая во внимаше всЗз преимущества устройства порта-уб^-
жища въ Портъ-Кундй, не представляется настоятельной необхо-
димости въ производств^ особыхъ затратъ для Махольма. Устрой-
ство въ немъ убежища должно быть поставлено во вторую оче-
редь и въ тавомъ случай улучшеше этой маленькой гавани мо-
жете ограничиться постановкою створнихъ огней на берегу для 
обозначешя входа и производствомъ землечерпашя до глубины 
14 футовъ на м'Ьст'Ь, показанномъ на плангЬ (листъ № 5). 
Объемъ землечерпательныхъ работъ около 10.000 куб. саж. 

Въ разстоянш 20 верстъ къ востоку отъ Махольма въ Ассе-
рен'Ь строится цементный заводъ и пристань для лайбъ, кото-
рымъ иегд'Ь кромгЬ Махольма укрываться, такъ какъ до дру-
гого порта—Усть-Наровы 40 миль. 

§ 19 Заключеше. 

Большое разстояше между Ревелемъ и Усть-Наровой, силь-
ное движете каботажныхъ судовъ, идущихъ въ Петербурге изъ 
Ревеля, Риги, Либавы и др., отсутств1е какихъ либо удобныхъ 
стоянокъ, все это вызываете необходимость устройства портовъ-
убйжищъ на этомъ пути. 

Бухты, изрезывающая южный берегъ Финскаго залива, какъ-
то: Кундская губа, Кашпервикъ, Монвикъ, Еольковикъ, всгЬ от-
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крыты для сЬверныхъ ветровъ и представляютъ собою . ненадеж-
ныя места для стоянокъ. Лучшая изъ нихъ Катппервикъ; въ ней 
есть возможность находить сравнительно безопасную стоянку и 
безъ всякихъ сооружешй, остальныя же должны быть приспособ-
лены къ такимъ стоянкамъ. 

Выборъ для этой ц'Ъли губы Кунды *) оправдывается налич-
ностью въ ней значительнаго пункта по каботажной торговле и 
т^мъ, что она лежитъ въ 50 миляхъ отъ Усть-Наровы. 

Входъ въ губу незатруднителенъ и ничймъ не прегражденъ 
съ моря, какъ это имеетъ место въ Монвик,е. Тамъ мешаетъ 
островъ Экхольмъ. 

Устройство порта-убежища въ губе Кунде представлялось бы 
возможнымъ въ двухъ пунктахъ: въ северной части губы у,мыса 
Гулю-неми и въ южной части, у существующей пристани, 
(листъ № 11). 

Останавливаясь на первомъ предположены, является опасете 
встретить серьезныя затруднешя при землечерпанш изъ за при-
сутствия крупныхъ валуновъ, такъ что, несмотря на некоторыя 
преимущества, какъ то: близость къ главному ходу и легкость 
входа, всетаки целесообразнее остановиться на устройстве порта-
убежища въ южной части. 

Для порта-убежища въ Портъ-Кунде Тправлев1емъ по изыска- • 
шямъ предположено устроить ряжевой волноломъ въ разстоянш 
100 саж. къ NtO отъ существующей пристани, длиной 150 саж. 
и шириной 4 саж. по типу, примененному въ БалтШскомъ порте 
(листъ № 11). Направлете волнолома 78° 20' NO и онъ распо-
лагается на глубине 12 — 17 футъ; приблизительная его стои-
мость, считая по 1.000 р. за 1 пог. саж., составить 150.000- руб. 

За волноломомъ и подъ его защитою можно вычерпать бас-
сейнъ до глубины въ 16 футъ отъ Ревельскаго ординара, съ 
придашемъ бассейну въ плане формы, приближающейся къ тра-
пецш, для увеличетя защищенной площади при различныхъ 
ветрахъ. 

*) Кроме губы Кунды во время производства изыскатй въ 1901 году 
выяснилась желательность устройства порта-уб'Ьжища въ Папонвикскомъ за-
ливе у Локса или Харра. 



П б 

Землечерпаше предполагается ие приближать болйе ч%мъ на 
10 саж. къ существующей пристани. 

Ширина бассейна 350 саж., длина 200 саж., и количество 
землечерпашя не превзойдете 45 .000 куб. саж., что, по цгЬнгЬ 
три рубля за 1 куб. саж. выемки, составите 185 .000 руб. Та-
киме образоме, общая стоимость, устройства волнолома и земле-
черпашя съ прибавлешеме 8°/о на непредвиденные расходы до-
стигнете 300 .000 р. Располагая волноломъ какъ показано на 
плане (листе «№ 11), представляется возможнымъ соединить его 
въ будущемъ съ существующей пристанью и тогда образуется 
настоящш коммерчески порте, что можете оказаться необходи-
мыме_ве виду существующаго предположения соединить рельсо-
выме путеме Чудское озеро чрезе Везенберге съ Портъ-Кундой. 

Инженере В. 10. Руммель. 

Инженере А. Силичъ* 
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П о б е р е ж ь е м е ж д у У с т ь - Н а р о в о и и М а х о л ь м о м ъ . 

Въ 1 9 0 0 — 1 9 0 1 г. предпринята была, по предписание Отдела 
Торговыхъ Портовъ, рекогносцировка южпаго берега Нарвской 
губы между Махольмомъ и Усть-Нарово.й, съ целью выяснетя 
возможности устройства порта-уб&жища где-либо на этомъ про-
тяженш помимо Усть-Наровы. 

Рекогносцировка эта заключалась въ осмотре берега и про-
мере въ двухъ пунктахъ: Пурцъ-ХокУ^бВ^йвара, и сборе сведш-
и й о близъ лежащихъ заводахъ, фабрикахъ и прочихъ торговыхъ 
пунктахъ. 

Разстояше между Махольмомъ и Усть-Наровой по берегу 
75 верстъ. 

Берегъ имеете направлеше примерно на OtS и открыта вгЬт-
рамъ северной половины компаса—самой опасной. 

На первыхъ пяти верстахъ отъ Махольма берегъ плоскш и 
болотистый, высоюй берегъ отстоитъ отъ уреза въ 4— 5 верстахъ. 
Грунта частью силлуршская глина, частью песокъ. На этомъ 
протяженш вдоль берега встречается масса валуновъ. 

Начиная съ 6 версты отъ Махольма, материковый берегъ 
образованъ изъ известковой скалы, падающей крутымъ уступомъ 
до 22 1 / 2 саж. высоты къ морю; между уступомъ и урйзомъ обра-
зовался оползень, который поросъ густо лйсомъ. На самомъ об-
рыв^ встречается масса мелкой гальки—остатки древнихъ моренъ. 

Такого рода берегъ съ небольшими отступлешями тянется 
почти сплошь до деревни Мерекюля въ семи верстахъ отъ Усть-
Наровы. 
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За этимъ начинается полоса приброжныхъ дюнъ весьма зна-
чительная развиия *). 

На девятой версте отъ Махольма, въ Ассерене, находится 
въ постройке новый цементный заводъ. Для его нуждъ тутъ же 
построена деревянная пристань на козлахъ, временнаго характера, 
для лайбъ, подвозившихъ кирпичъ. Длина пристани 85 саж., 
ширина 2 саж., глубина въ конце 5 футъ. У самой пристани 
болыше валуны и дно каменистое. 

Устройство какого-либо порта на этомъ мгЬстЬ обошлось бы 
дорог о, так ъ какъ потребовались бы оградительныя сооруженья, 
выдвинутыя далеко въ море. 

Въ 19 верстахъ отъ Махольма впадаетъ въ Фи не е й заливъ 
незначительная речка Пурцъ (по фински Пурцъ-1оки; листь Л» 15) 
На южномъ берегу образовались неболышя дюны, покрытыя 
лиственнымъ л'Ьсомъ, Западнее и восточнее реки встречаются 
валуны въ 50 — 100 саж. отъ берега. 

Входъ въ реку съ моря прегражденъ каменистымъ рифомъ 
изъ гальки, надвигающейся съ запада. Глубина на немъ 21l i фут. 
Оставшийся узкш проходъ имеетъ глубину до 4 футовъ. Ширина 
въ реке около 25 саж. Вверхъ по реке глубина быстро умень-
шается до 2—IV2 фут. Дно каменистое. Въ-реку входятъ одно-
мачтовыя лайбы съ осадкой до 4 фут., причемъ для входа и вы-
хода пользуются прибылью воды или волнешемъ. 

Благодаря строешю дна и его покатости, у устья образуется 
сильный прибой, даже при неболыномъ ветре съ моря. 

Устройство какого-либо порта-убежища у Пурцъ-1оки ничемъ 
не вызывается. « 

Вплоть до 63 версты отъ Махольма нетъ никакого пункта, 
где бы суда могли приставать. На 63 версте владелзцъ иж'Шя 
Вайвара построилъ пристань изъ шести отдельныхъ ряжей, соеди-
ненныхъ мостиками. Пристань въ настоящее время пришла въ 
полное разрушеше. Длина этой пристани 35 саж. Глубины около 
нея показаны на плане (листъ. № 15). . * 

Вайвара не представляетъ собою никакихъ удобаыхъ условШ 
для устройства порта-убежища. 

*) Сл. выше изыскашя въ Усть-НаровгЬ, 
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Ко всему этому надо прибавить одну особенность, замеченную 
при изследованш этого побережья: это движете большого коли-
чества гальки вдоль берега отъ запада къ востоку. Появлеше 
гальки начинается немедленно за появлешемъ у берега скалы, 
и наибольшее развипе такой гальки всегда къ востоку отъ конца 
скалы. Дальше къ востоку галька все уменьшается и, наконецъ, 
приближаясь къ Усть-НаровгЬ, она превращается въ песокъ. Ско-
рость измельчешя гальки объясняется сильными бурями, дующими 
отъ запада. 

На прилагаемомъ плане показанъ береговой участокъ отъ 
Махольма до Усть-Наровы и два детальныхъ плана промеровъ, 
произведенныхъ въ Пурцъ-1оки и Вайваре. 

Инженеръ В. Руммель, 

йнженеръ А. Оиличъ. 
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УПРАВЛЕН1Я ВОДЯНЫХЪ И ШОССЕЙНЫХЪ С00БЩЕН1Й И ТОРГОВЫХЪ ПОРТОВЪ. 
(По отделу торговыхъ портовъ) *) 
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Вып. 

Вып. 

Вып. 

портсшъ. 

I. Матер1алы для опасапя русскихъ портовъ и исторк ихъ оооружетя. 

Продажи. ц'Ьна. 
I. Очаковскш каналъ. Сост. инж. Д. Д. Гнусинъ. 

1886 г. . . распроданъ. 
II. Рижсшй портъ. Сост. инж. А. Б. Нагель. 1886 г. . „ 

III. Перновскш портъ. Сост. инж. В. П. Назаровъ. 
1887 г. . . • . „ 

IV. Либавсшй портъ. Сост. инж. В. Е. Тимоновъ. 
1887 г 

У. Mapiyno.n,CKif[ портъ. Сост. инж. М. Л. Лисовский. 
1888 г. . . . 1 р. 50 к. 

"VI. Килйсшй рукавъ Дуная. Сост. инж. М. А. Лишинъ. 
1888 г . распроданъ.-

VII. Устья Большой Невы. Сост. инж. Н. В. Пель. 
1888 г. . . . • . . . . • . . 1 р. — 

VIII. Керчь-Еникальскш каналъ. Сост. инж. К. П. 
Ельскш . . .' распроданъ. 

IX-. Николаевскш портъ. Сост. инж. Д. Д. Гнусинъ. 
1889 г. . „ 

X. ВиндавскШ портъ. Сост. инж. Г. И. Боле. 1889 г. „ 
XI. Углеоирокидыватели Мар1упольскаго порта. Сост. 

инж. Н. И. Вознесенскш. 1890 г 1 р. 50 к. 
XII. РевельскШ портъ. Сост. инж. В. 10. Руымель. 

1892 г 2 „ — „ 
XIII. Потшскш портъ. Сост. инж. В. В. Сахаровъ. 

1894 г 2 „ — „ 
XIV. Устья Волги. 1895 г. . . . . 2 „ 75 
XV. Взрывныя работы въ Анапскомъ рейдгк Сост. 

инж. В. И. Чарномскш. 1894 г 1 „ — „ 
X VI. О землечерпательныхъ работахъ въ Соединенныхъ 

Штатахъ Северной Америки, въ связи съ вопро-
сомъ о постановке землечерпательнаго дела въ 
Poccin. Сост. инж. Н. И. Вознесении!. 1894 г. . . 1 „ 50 „ 

XVII. ОдесскШ портъ. Сост. инж. П. С. Чеховичъ. 
1895 г. . . . . . 2 „ — „ 

XVIII. Батумскш портъ. Условия вывоза продуктовъ 
русской нефти черезъ Батумскш портъ въ сопо-
ставленш съ услорлями транспортирования и 
вывоза нефтяныхъ продуктовъ въ Соединенныхъ 
Штатахъ Северной Америки. Сост. инж. А. В. 
Флоринъ. 1895 г • . 1 „ 50 „ 

XIX. Mapiyno.ibCKifr портъ. Постройка и оборудовате, 
съ отдельнымъ атласомъ чертежей. Сост. инж. 
М. Л. Лисовскш. 1896 г 4 „ — „ 

XX. Керчь, Геническъ, Ейскъ, Темрюкъ, Анапа, съ от-
дельнымъ атласомъ чертежей. Сост. инж. В. Ю. 
Руммель. 1896 г. 9 „ — „ 

XXI. HoB'Mmie типы моловъ изъ массивовъ и камен-
ной наброски. Сост. инж. Н. И. Вознесенскш. 
1896 г 1 „ - , 

XXII. Либавскш портъ. OnucaHie рабочихъ приспособ-
лент и npie.viOB'L производства работъ, применен-
ныхъ при постройке Южнаго мола и волноломовъ 
въ 1890—98 гг. Съ отдельнымъ атласомъ чертежей. 
Сост. инж. Б. Н. Кандиба. 1897 г 11 „ — „ 

*) Выпуски съ I по XXIX включительно изданы бывшею Ко.чисшею по устройству коммерческихъ 



Продажи, д-быа. 
Вып. XXIII. Устье piitu Дн-Ьст̂ а и ДнйстровскШ мманъ. 

Результаты пзысканш, произведенныхъ въ 1895— 
96 гг. Сост. инж. В. Ю. Руммель. 1897 г. . . 3 р. — к. 

Вып. XXIY. Ревельскш портъ. Современное состояние порта 
и предположев!я о его переустройств^. Сост. 
инж. Л. И. Янышевъ. 1897 г 2 „ 50 „ 

Вып. XXV. Kir.iiftcKOe устье р-бки Дуная. Результаты изыска-
ний, яроизведенныхъ въ 1894—96 гг. Съ отдФаьнымъ 

. атласомъ чертежей. Сост. инж. В. Ю. Руммель. 
1898 г 8 „ 50 „ 

Вып. XXVI. Либавскдй портъ. Очеркъ порта въ торговомъ и 
судоходномъ отношешяхъ сравнительно съ дру-
гими русскими портами. Сост. инж. Д. Д. Гнусинъ. 
1898 г. . . . . • 1 „ 25 „ 

Вып. XXVII. Джарылгатскщ заливъ, Евпатор1я, Севастополь. 
Съ отдельны мъ атласомъ чертежей. Сост. инж. 
В. Ю- Руммель 8 „ 50 „ 

Вып. XXVIII. Виндавскш портъ. Сост. инж. М. А. Шистовсшй . 2 „ — „ 
Вып. XXIX. Коммерческие порты Норвегш, въ связи съ вопро-

сомъ о сооруженщ портовъ на русскихъ берегахъ 
Ледови.таго океана. Варде. Сост. инж. В- Е. 
Тнмоновъ. . - - . . • 3 „ 25 , 

Вып. XXX. Керчь—глубо;ю1 п ортъ, судоходный каналъ отъ р. 
Кубани къ АнашЬ, Сухумъ. Результаты изысканш, 
произведенныхъ въ 1896—97 гг. Сост. инж. В. Ю. 
Руммель . . . . • 6 „ 50 „ 

Вып. XXXI. Труды особой Компссш, учрежденной, на осно-
ванш Высочайше утвержденнаго 29 марта, 1899 
года мнйтя Государственнаго Совета, для раз-
смотр^шя вопросовъ о приведенш Петербургскаго 
и Кронштадтскаго портовъ въ соотв^тсте съ 
современными потребностями привозной и отпуск-
ной торговли. 1902. г. — „ „ 

Вып. XXXII. О пользЪ устройства нортовъ-уб'Ьжищъ въ Бал-
тШскомъ Mopi и объ изыскашяхъ, произведен-
ныхъ для этой ц'Ьли съ 1898 г. по 1901 г. Сост. 
инж. А. В. Сшшчъ. 1902 г — „ — „ 

II. Атлаоъ русскихъ коммерческихъ портовъ. 

Вып. I. С.-Петербургсшй морской каналъ и порты: Вин-
давскш, Архангельск^, Бердянскш, Рижскш, 
Ялтннсюй, Перновсшй, ЛибавскШ и Батумскш. 
1892 г. . . . . . . распродапъ. 

Вып. II. ПовороссшскШ, Мар^упольскш, Николаевски?, Ре-
вел ьсгай, Tarauporcrcift, Петровсюй, ПотШскш и 
Одесскш порты. 1893 г. Составили инженеры 
В. Е. Тимоновъ и А. Б. Миллеръ. 1893 г. . . . 

Кром'Ь того Управлешемъ изданы: i 
1. Электрическое освищете Одесскаго порта въ 

связи съ вопросомъ объ усюгенш отпускной 
способности русскихъ коммерческихъ портовъ. 
Сост. инж. Г. К. Мерчингъ. 1891 г — „ 50 к. 

.2. Габариты судовъ военнаго флота и коммерческихъ, 
совершающих^ рейсы между русскими портами. 
1889 г. . . . . - - — „ 50 „ 

3. Водяныя сообщетя и внутренте торговые порты 
Соединенныхъ Штатовъ С4верной Америки. Сост. 
инж. Н. И. Вознесенскш. 1898 г. . 3 р. — „ 

Вс$ означенныя и з д а щ ^ ^ ^ й ^ й О ^ ^ д а ^ ^ ц п р о д а ж ^ въ книжномъ 
магазин4 К. Л. Рижкера в^©!эд^йроур1|, Нев5кйг1прога^ктъ, № 14. 


